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1. Auftraggeber

P & K GmbH
RingstraBe 37
81764 OberschleiBheim

2. Aufgabenstellung

Die P & K GmbH plant die Errichtung einer Wohnanlage westlich der Ernst-Thalmann-StraBe in
Uelleben.
Auf der Grundlage der fir den Immissionsschutz glltigen Gesetze und Vorschriften flr die Er-

richtung von Anlagen und Bauten und weiterer wie

- Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs. 5
- Baunutzungsverordnung (BauNVO) §15

sind die Belange des Schallschutzes in der Planungsphase zu berlcksichtigen und in die Ab-
wagung einzubeziehen.
In der nahen Umgebung des Bebauungsgebietes befinden sich Larmquellen, deren Immissio-
nen gegenulber der geplanten schutzwirdigen Bebauung wirksam werden.
Die Larmquellen gehéren zu den Kategorien:

* Industrie und Gewerbe

= StraBenverkehr

Die einwirkenden Immissionen der Larmquellen sind zu untersuchen und die ermittelten Beur-
teilungspegel mit den maximal zulassigen Werten der zutreffenden Regelwerke zu vergleichen.
Gegebenenfalls sind MaBnahmen vorzuschlagen, um die zuldssigen Maximalwerte einzuhalten.
Den Auftrag zur Beurteilung der Larmimmissionen und zu deren Minimierung bereits wahrend

der Planungsphase erhielt das Ingenieurbliro Frank & Apfel GbR.

3. Rechts- und Beurteilungsqgrundlagen

3.1 Gesetze, Verordnungen, Vorschriften

[1] Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der derzeit gliltigen Fassung

2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift v. 26.8.1998 zum Bundesimmissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&arm), GMBI 1998,

[3] Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) in der derzeit giltigen Fassung

[4] Verordnung zur Umsetzung der EG-Richtlinien 2002/44/EG und 2003/10/EG zum Schutz
der Beschaftigten vor Gefahrdungen durch Larm und Vibrationen, Bundesgesetzblatt
Jahrgang 2007 Teil | Nr. 8, ausgegeben zu Bonn am 8. Marz 2007
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[5] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, ge-
andert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

3.2 Technische Richtlinien, Normen und Regeln

[6] Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS 90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt,
Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VkBI.)
Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79

7] DIN ISO 9613-2 ,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren®, Ausgabe 97-09

[8] DIN 18005/1 ,Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung®,
Juli 2002

[9] DIN 18005, Beiblatt 1, Teil 1 vom Mai 1987 ,Schallschutz im Stadtebau, Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung"

[10] DIN 4109 Norm, 2016-07: Schallschutz im Hochbau

[11] VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten” vom August 1976

3.3 sonstige Grundlagen

[12] Parkplatzlarmstudie vom Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete
Auflage von 2007

[138] Larmschutz in Hessen, Heft 3, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geo-
logie, 2005

[14] Thuringer Landesamt fir Bau und Verkehr, Verkehrsmengenkarte 2015

[15]  Auskinfte von Frau Schuchardt, Untere Immissionsschutzbehérde im Landratsamt Go-
tha

[16]  Auskinfte von Frau Kahlenberg, KGS Stadtplanungsbtro Helk GmbH

[17]  Auskinfte von Herrn Kirchberger, P & K GmbH

[18]  Auskinfte Herrn Denkewitz, Firma S6nke Denkewitz Metall- und Fahrzeugbau

[19] TOV Thirringen GmbH, Gutachten ,Schallimmissionen im Einwirkungsbereich der Fa.
Fahrzeugbau Denkewitz, Uelleben

[20] Gebaude- und Gelanderasterdaten des Geoportals Thiringen

4. Standort- und Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich am nérdlichen Rand der Ortslage Uelleben.
Es wird begrenzt:
= ndrdlich von Grundstiicken mit Wohnbebauung und Gartengrundstiicken
= §stlich vom Grundstiick der Firma Sénke Denkewitz Metall- und Fahrzeugbau

Frank & Apfel GbR
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= sudlich vom Wiesenweg

= westlich von einem Grundstiick mit Wohnbebauung
Das Plangebiet und dessen Umgebung besitzen kaum Geléandestrukturen und sind weitgehend
eben. Aus diesen Grliinden bleiben die Gelandestrukturen im akustischen Modell unbertcksich-
tigt.
Der Bezug zur Umgebung ist den Karten und Darstellungen im Anhang 1.1 zu entnehmen.

5. Immissionsorte, schalltechnische Orientierungswerte,
Richtwerte und Grenzwerte

Es ist vorgesehen, die geplante Bebauung als Allgemeines Wohngebiet zu entwickeln.

Zum Nachweis der Immissionen werden an den geplanten Wohnhausern sowie am bestehen-
den Gebaude insgesamt 22 Nachweisorte gewahlt. Die Nachweisorte entsprechen den Fassa-
den, die am stéarksten vom Larm betroffen sind.

Die Lage der Nachweisorte ist dem Anhang 1.1 zu entnehmen.

5.1 Industrie- und Gewerbelarm

Beurteilungsgrundlage fir die Immissionen des Industrie- und Gewerbelarms ist die DIN
18005/1 [8] in Verbindung mit der TA Larm [2].

Nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9] gelten als schalltechnische Orientierungswerte zur Beurteilung
des Industrie- und Gewerbelarms:

tags: 55 dB(A) von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts: 40 dB(A) von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Als Beurteilungszeitraum , Tag*“ gilt der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

Der Beurteilungszeitraum ,Nacht“ beginnt um 22:00 Uhr und endet um 06:00 Uhr. Beurteilungs-
zeit ist die lauteste Stunde.

Im Vorgriff auf die Regelungen der TA Larm [2], Ziffer 6.5 wird flir Immissionen in Allgemeinen
Wohngebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) fir Einwirkungen wahrend der immissionsempfindli-
chen Zeiten vergeben.

Die TA Larm [2] sieht eine Beurteilung der Spitzenpegel vor. Nach dieser Vorschrift diirfen kurz-
zeitige Gerauschspitzen den Richtwert der TA La&rm am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und
wahrend der Nacht nicht um mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Respektive der Richtwerte der TA Larm [2] ergeben sich damit als maximal zulassige Werte fir
die Spitzenpegel in Allgemeinen Wohngebieten:

85 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts

Frank & Apfel GbR
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5.2 Verkehrslarm

Die Bewertung zum Verkehrslarm erfolgt in drei Schritten.

Im ersten Schritt werden die Immissionen nach DIN 18005/1 [8] bewertet.

Nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9] gelten fir Allgemeine Wohngebiete hinsichtlich des Verkehrs-
larms die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

tags: 55 dB(A) von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts: 45 dB(A) von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Bei Nichteinhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte erfolgt eine Bewertung nach 16.
BImSchV [5], deren Grenzwerte gleichzeitig eine Obergrenze der Abwagung darstellen.
Als Grenzwerte nach 16. BImSchV [5] gelten:

tags: 59 dB(A) von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
nachts: 49 dB(A) von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Bei einer Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1
[9] sind flr die geplante schutzwiirdige Bebauung (Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109
[10], Punkt 1) MaBnahmen zum passiven Schallschutz nach DIN 4109 [10] vorzuschlagen.

6. Emissionen

6.1 Industrie- und Gewerbelarm

Die relevanten Immissionen des Industrie- und Gewerbeldarms gehen von der Firma Sénke
Denkewitz Metall- und Fahrzeugbau aus. Das Grundstlck der Firma grenzt éstlich an das ge-
plante Baugebiet. Die Firma besitzt eine Werkstatt-Halle, in der u. a. Nutzfahrzeuge, beispiels-
weise LKW, repariert werden. Eine zweite Halle, die sich auf dem Gebiet des Bebauungsplanes
befindet, soll abgerissen werden.

Die Schallleistungspegel als Charakteristika flir die Emissionen ergeben sich aus den prognos-
tizierten Schallabstrahlungen der Freiflachentatigkeiten.

Liftungs- oder klimatechnische Einrichtungen, die nach auBBen wirken, sind nicht vorhanden.
Die larmrelevanten Emissionen der Freiflachen werden damit im Wesentlichen durch die Fahr-
gerausche der LKW, Kleintransporter und PKW gebildet. Weitere Emissionen entstehen bei den
Parkvorgangen auf dem Vorplatz der Werkstatthalle.

Bei der Bildung der Emissionspegel werden die Einwirkzeiten mit dem jeweiligen Beurteilungs-
zeitraum zeitlich bewertet. Da die geplante Bebauung als Allgemeines Wohngebiet eingeordnet
werden soll, erfolgt zusatzlich die Berlcksichtigung der Zuschlédge flr immissionsempfindliche
Zeiten.

Durch diese Vorgehensweise ergeben sich die gewichteten Schallleistungspegel. Auf Basis der
gewichteten Schallleistungspegel errechnen sich Uber eine Ausbreitungsrechnung Immissions-

anteile, die keiner zusatzlichen Korrekturen bedurfen. Die logarithmische Summe der Immissi-
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onsanteile ist bei dieser Vorgehensweise identisch mit den Beurteilungspegeln im Sinne der TA
Larm [2].

6.1.1 Emissionen der Gebaude

Die Emissionen der Gebaude entsprechen der Summe der Schallabstrahlungen aller Fassa-
denelemente. Die Schallleistungen der Fassadenelemente kénnen bei bekannten Schall-
dammmaBen der AuBenelemente aus dem Innenpegel gewonnen werden.

Da nur bedingt Angaben zu den schalltechnischen Eigenschaften der Fassaden und der Dacher
vorliegen, erfolgt die Berechnung A-bewertet.

Eine Uberschlagige Messung des Innenpegels ergab einen Wert von 71 dB(A). Bei dieser Mes-
sung war der Kompressor, der in der Halle installiert ist, in Betrieb.

Im Sinne einer Maximalabschatzung wird der untere Auslésewert von 80 dB(A) gemanB der Ver-
ordnung zur Umsetzung der EG-Richtlinien 2002/44/EG und 2003/10/EG [4] als Innenpegel
angenommen.

Die Arbeitszeit beginnt um 06:45 Uhr und endet um 18:00 Uhr. Die Zeit von 6:45 Uhr bis 7:00
Uhr ist als immissionsempfindlich anzusehen. Der Bezug auf die 16 Stunden des Beurteilungs-
zeitraums ,Tag“ ergibt einen gewichteten Innenpegel von 78.7 dB(A).

Far die Rechnung mit Mittelwerten wird die Schallleistung der AuBenhautelemente nach VDI
2571 Gleichung (9b) [11] bestimmt.

L, =L -R -4

Lwa flachenbezogener Schallleistungspegel des Fassadenelements in dB(A)/m?
L Innenpegel in dB(A)
R'w bewertetes Schallddmmmalg in dB

Im Sinne einer Maximalbetrachtung werden die Fenster an der Ostfassade als ganztagig geoff-

net angenommen.

Die Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel der Fassadenelemente ist dem
Anhang 2.1 zu entnehmen.

6.1.2 Emissionen der Freiflachentatigkeiten

6.1.2.1 Fahrten der LKW und PKW

Nach dem Technischen Bericht der HLUG [13] ist fir das Fahren von LKW auf Betriebsgelan-
den ein Schallleistungspegel von 63 dB(A) pro Stunde und Meter anzunehmen. Da es sich bei
den Fahrten im Wesentlichen um Rangierbewegungen handelt, ist ein Zuschlag von 3 dB(A) zu
vergeben.

Insgesamt erfolgen wahrend der Tagzeit 2 Fahrten (Hin- und Rickfahrt). Fir diese LKW-
Fahrten ergibt sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von 69.0 dB(A)/m. Dieser Wert ist

Frank & Apfel GbR
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auf eine Stunde bezogen. Der Bezug auf die 16 Stunden Dauer des Beurteilungszeitraums
.1ag”“ ergibt einen langenbezogenen Schallleistungspegel von 57.0 dB(A)/m.

Fir die Fahrbahnoberflache wird ein Zuschlag von 3 dB(A) vergeben, so dass ein gewichteter
langenbezogener Schallleistungspegel von 60.0 dB(A)/m anzusetzen ist.

Der Fahrweg der LKW ist im Anhang 1.1 mit kw1 bezeichnet.

Es wird eine Emissionshéhe von 0,6 m angenommen.

Weiterhin befahren 4 Kleintransporter sowie 4 Kunden-PKW das Betriebsgelande. Kleintrans-
porter kdnnen hinsichtlich ihrer Emissionen wie PKW behandelt werden.

Damit erfolgen 16 Fahrten am Tage.

Der langenbezogene Schallleistungspegel von PKW-Fahrwegen errechnet sich aus dem nach
Parkplatzlarmstudie [12] und RLS 90 [6] ermittelten 25m-Emissionspegel:

L', =L, +19dB(A)

L'w langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrwegs in dB(A)/m

Losm 25m-Emissionspegel nach RLS 90 in dB(A)
In die Berechnung des 25m-Emissionspegels gehen die Oberflachenparameter des Fahrweges
sowie die maBgebliche stindliche Verkehrsstéarke und die Fahrgeschwindigkeit ein.
Bei einer maximalen Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h ergibt sich ein 25m-Emissionspegel von
28.5 dB(A) und daraus ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47.5 dB(A)/m flr die
Fahrt eines PKW.
Flr 16 Fahrten errechnet sich ein langenbezogener Schallleistungspegel von 59.5 dB(A)/m.
Dieser Wert ist auf eine Stunde bezogen. Der Bezug auf die 16 Stunden Dauer des Beurtei-
lungszeitraums ,Tag“ ergibt einen gewichteten langenbezogenen Schallleistungspegel von 47.5
dB(A)/m.
Fir die Fahrbahnoberflache wird ein Zuschlag von 3 dB(A) vergeben, so dass ein gewichteter
langenbezogener Schallleistungspegel von 50.5 dB(A)/m anzusetzen ist.
Der Fahrweg der PKW und Kleintransporter ist im Anhang 1.1 mit pkw1 bezeichnet.

Es wird eine Emissionshéhe von 0,5 m angenommen.

6.1.2.2 Parkgerédusche

Die Stellplatze auf dem Firmengelédnde sind nicht explizit ausgewiesen. Aus diesem Grunde
wird eine Parkflache mit 8 Stellplatzen im Bereich der Zufahrt angenommen.

Die Parkflache hat einen Inhalt von 100 m2.

Die Emissionen der Parkflachen werden nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [12] be-
rechnet.

Die Parkplatzlarmstudie [12] enthélt Algorithmen, um den gesamten Schallleistungspegel oder
den flachenbezogenen Schallleistungspegel von Parkplatzen zu bestimmen.

Angewandt wird das exakte Verfahren, bei dem die Emissionen der Zufahrt separat behandelt
werden (fahrender PKW und Kleintransporter).
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Zur Berechnung werden die Parameter fir einen Mitarbeiterparkplatz angenommen.

Als Parameter flir die Bestimmung des Schallleistungspegels des gesamten Parkplatzes gehen
die Anzahl der Stellplatze als Bezugseinheit und die Anzahl der durchschnittlichen KFZ-
Bewegungen pro Stunde und Teilflache in diese Berechnung ein.

Die 16 Bewegungen flihren zu durchschnittlich 0,125 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
wahrend des Beurteilungszeitraums , Tag*.

Far die Oberflache des Parkplatzes wir ein Zuschlag von 1 dB(A) vergeben.

Die Tabelle 1 enthélt die Daten zur Berechnung der Emissionen.

Tabelle 1: Parkplatzlarm-Emissionen

a Ki Ky S Lw Lw"

Bezeichnung B N Kstro K
B dB(A) | dB(A)| m2 | dB(A) | dB(A)/m2

dB(A)| d
tags 8.00| 0.125 1.0

)
0.0 4.0 0] 100] 68.0 48.0

Lw =63 + KpA + K| + Ks"o +10 |g(B*N)
Lw"=Lw-101g S

N Bewegungshaufigkeit pro Stunde und Bezugseinheit
B Anzahl der Bezugseinheiten

Kpa Zuschlag fiir Parkplatzart

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Ksvo  Zuschlag far Fahrbahnoberflache

Ky frei verfligbarer Zuschlag

S Teilflache des Parkplatzes in m?

Lw Gesamtschallleistungspegel der betrachteten Teilflache in dB(A)
flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m?

6.2 StraBenverkehr

Die Larmemission einer StraBe wird durch den 25m-Emissionspegel beschrieben. Dieser er-
rechnet sich aus verschiedenen Parametern, wie beispielsweise dem Wert des maBgeblichen
stlindlichen Verkehrs (Mt- bzw. Mn-Wert) oder dem LKW-Anteil (pt- oder pn-Wert).

Die relevante StraBe, die zur Bewertung herangezogen wird, ist die Ernst-Thalmann-StraBe.
Der Verlauf dieser StraBe ist dem Anhang 1.1 zu entnehmen. Die Ubrigen StraBen sind zu weit
entfernt oder besitzen eine zu geringe Belegung, um maBgebliche Immissionsanteile zu liefern.
Mangels anderer Daten werden die Verkehrsmengen der Verkehrsmengenkarte [12] aus dem
Jahre 2015 entnommen.

In der Verkehrsmengenkarte [12] ist eine Belegung von 10255 KFZ am Tage und von 523 KFZ
in der Nacht angegeben. Es wird abgeschatzt, dass sich die Belegung um maximal 20% erhéht
hat. Aus dieser Annahme resultiert ein Ansatz von 12306 KFZ am Tage und von 628 KFZ in der
Nacht.

Diese Belegungen ergeben Werte des maBgeblichen stiindlichen Verkehrs von 769,1 am Tage
und von 78,5 in der Nacht.
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Die Werte die LKW-Anteile fir den Tag und fir die Nacht ergeben sich an Hand von Anhalts-
werten der RLS 90 [6].

Die Hochstgeschwindigkeit wird mit 50 km/h, als StraBenbelag wird nicht geriffelter Gussasphalt
angenommen.

Die verwendete Software flir die Ausbreitungsrechnung ermittelt den Steigungszuschlag auto-
matisch an Hand des Gelandemodells.

Die Berechnungstabelle der 25m-Emissionspegel einschlieBlich der zu Grunde liegenden Daten
ist dem Anhang 2.4 zu entnehmen.

6.3 Spitzenpegel

Die TA Larm [2] sieht eine Bewertung der Pegelspitzen vor, die im Zusammenhang mit den
Emissionen auf den Betriebsflachen stehen.

MaBgebliche Spitzen sind mit dem Entliften der Bremsen von LKW verbunden.

Die zugehdrigen Schallleistungen kénnen nach dem Technischen Bericht [13] bis zu 108 dB(A)
betragen. Diese Pegelspitzen entstehen beispielsweise bei der Einfahrt zum Firmengelande
sowie beim Halten der LKW. Der entsprechenden Emissionsorte sind im Anhang 1.1 mit br1
und br2 bezeichnet.

Zusatzlich entstehen Spitzenpegel durch das Turenschlagen der PKW auf der Parkflache. Die-
se Spitzenpegel werden ebenfalls durch eine Punktschallquelle simuliert.

Die angenommene Punktschallquelle ist im Anhang 1.1 mit sp1 bezeichnet.

Aus der Parkplatzlarmstudie [12] wird fur die Spitzenpegel beim Turenschlagen der PKW eine
Schallleistung von 99.5 dB(A) abgeleitet.

6.4 Durch Anwohner bedingter Larm

Durch die Zufahrt der zukunftigen Anwohner entstehen Immissionen auf die bereits vorhandene
Wohnbebauung.

Da die Immissionen von keiner gewerblichen Nutzung verursacht werden, sind die Regelungen
der TA Larm [2] nicht direkt anzuwenden. Lehnt man sich jedoch an die Definitionen der TA
Larm [2] hinsichtlich schadlicher Umwelteinwirkungen an, so ergeben sich aus den Uberschrei-
tungen der Richtwerte indirekt Indikatoren zur Minderung der Immissionen.

Im Gebiet des Bebauungsplanes ist die Errichtung von 18 Wohnhausern geplant. Im Sinne ei-
ner Maximalannahme werden jedem Wohnhaus zwei PKW zugerechnet, so dass flir das ge-
samte Gebiet 36 PKW anzunehmen sind. Analog zu Parkflachen fir Anwohner ist gemaBn Park-
platzlarmstudie [12] mit 0,4 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz am Tage und mit 0,15 Be-
wegungen pro Stunde und Stellplatz wahrend der unginstigsten Stunde der Nacht zu rechnen.
Somit ist am Tage mit insgesamt 14 Bewegungen pro Stunde und wahrend der ungiinstigsten
Nachtstunde mit 5 Bewegungen pro Stunde auf der Zufahrt zu rechnen. Fir die Fahrt eines
PKW ist ein langenbezogener Schallleistungspegel von 47.5 dB(A)/m anzunehmen (vgl. Ziffer
6.1.2.1).
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Unter diesen Voraussetzungen ergibt sich ein gewichteter langenbezogener Schallleistungspe-
gel von 59.0 dB(A)/m am Tage und von 54.5 dB(A) wahrend der Nacht.

7. Bestimmunqg der Immissionen

Far die Ausbreitungsrechnung sowie fur alle folgenden wird das Programmsystem LIMA der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund Version 11.2 verwendet.

Die Ausbreitungsrechnung wurde unter Bertcksichtigung des seitlichen Umweges bei Mitwind-
situation durchgeflhrt.

Im Sinne einer Maximalabschatzung wird eine einfache Reflexion an schallharten Fassaden
angenommen. Aus dem gleichen Grunde blieben die meteorologischen Korrekturen unberick-
sichtigt.

Die Bestimmung der Mittelungspegel an den Nachweisorten erfolgt A-bewertet auf Grundlage
der Norm DIN ISO 9613-2 [7].

Der Ausbreitungsrechnung liegen die unter Ziffer 6 bestimmten Emissionen zu Grunde.

Die Aufpunkte an den Nachweisorten besitzen einen vertikalen Abstand von 3 m, die unterste
Aufpunkthéhe betragt 2,8 m tber Gelénde. Die Aufpunkthéhen stimmen somit in ausreichender
Genauigkeit mit den Fensterhdhen Uberein.

Der Abstand der Aufpunkte zur Fassade der schutzwirdigen Bebauung betragt 0,5 m.

Das Gelande- und das Gebaudemodell wurden aus den Daten des Geoportals Thiringen [20]

abgeleitet.

7.1 Industrie- und Gewerbelarm

Die vollstandige Berechnungstabelle zur Ermittlung der Immissionen des Industrie- und Gewer-
belarms ist dem Anhang 3.1 zu entnehmen.

Tabelle 2 fasst die Berechnungsergebnisse zusammen und stellt sie den Richtwerten geman
TA Larm [2] bzw. den schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9] ge-
genuber.
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Tabelle 2: Beurteilungspegel des Industrie- und Gewerbelarms und Immissionsrichtwerte nach

TA Larm [2]

Nachweisort Etage / Fassade | Beurteilungspegel | Richtwert* | Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
ipla EGO -FA 43.2 55 -
ipla 1.0G O - 443 55 -
ip1b EGN -FA 28.0 55 -
ip1b 1.0GN - 30.5 55 -
iplc EGS -FA 42.8 55 -
iplc 1.0GS - 44 1 55 -
ip2a EGO -FA 46.2 55 -
ip2a 1.0G O - 46.5 55 -
ip2b EGN -FA 37.7 55 -
ip2b 1.0GN - 38.9 55 -
ip3a EGO -FA 46.8 55 -
ip3a 1.0G O - 47 1 55 -
ip3b EGS -FA 40.8 55 -
ip3b 1.0GS - 415 55 -
ip4a 1.0G O - 43.4 55 -
ip4b EGS -FA 271 55 -
ip4b 1.0GS - 28.8 55 -
ip5a EGO -FA 49.9 55 -
ip5a 1.0G O - 491 55 -
ip5b 1.0GN - 49.7 55 -
ip5c¢c EGS -FA 31.1 55 -
ip5c¢c 1.0GS - 31.8 55 -

*

GemaB den Werten der Tabelle 2 sind keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach
TA Larm [2] bzw. der schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9] zu

erwarten.

7.2 StraBenverkehr

Der Ausbreitungsrechnung liegen die 25m-Emissionspegel des Anhangs 2.2 zu Grunde. Die

Berechnungsergebnisse sind vollstandig im Anhang 3.2 dokumentiert.

Tabelle 3 fasst die Berechnungsergebnisse zusammen.

Der Richtwert nach TA Larm [2] ist identisch mit dem schalltechnischen Orientierungswert nach
DIN 18005, Beiblatt 1 [9]
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Tabelle 3: Beurteilungspegel des StraBenverkehrs und schalltechnische Orientierungswerte

_ Beurteilungspegel | Orientierungswert Uberschreitung
Nachweisort | Etage / Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
ipla EGO -FA 52.8 40.6 55 45 - -
ipla 1.0G O - 53.7 415 55 45 - -
ip1b EGN -FA 47.8 35.6 55 45 - -
ip1b 1.0GN - 50.4 38.2 55 45 - -
iplc EGS -FA 50.6 38.4 55 45 - -
iplc 1.0GS - 515 39.3 55 45 - -
ip2a EGO -FA 52.5 40.3 55 45 - -
ip2a 1.0G O - 53.4 41.2 55 45 - -
ip2b EGN -FA 514 39.2 55 45 - -
ip2b 1.0GN - 52.2 40.0 55 45 - -
ip3a EGO -FA 50.9 38.7 55 45 - -
ip3a 1.0G O - 52.8 40.6 55 45 - -
ip3b EGS -FA 48.2 36.0 55 45 - -
ip3b 1.0GS - 50.1 37.9 55 45 - -
ipda 1.0G O - 53.4 41.2 55 45 - -
ip4b EGS -FA 52.3 40.1 55 45 - -
ip4b 1.0GS - 53.1 40.9 55 45 - -
ip5a EGO -FA 57.8 45.6 55 45 2.8 0.6
ip5a 1.0G O - 59.1 46.9 55 45 3.1 1.9
ip5b 1.0GN - 54.9 42.7 55 45 - -
ip5c¢c EGS -FA 56.4 442 55 45 1.4 -
ip5c¢c 1.0GS - 56.8 44.6 55 45 - -

Fir den Nachweisort ip5a wird sowohl fiir den Tagzeitraum als auch fiir die Nacht eine Uber-

schreitung der schalltechnischen Orientierungswerte prognostiziert.

An allen anderen Nachweisorten ist von einer Einhaltung der schalltechnischen Orientierungs-

werte auszugehen.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV [5] werden eingehalten.

7.3 Spitzenpegel

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang 3.3 ausgewiesen. Die Tabelle 4 fasst die Berech-

nungsergebnisse zusammen und stellt sie den maximal zulassigen Werten nach TA Larm [2]

gegentber.
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Tabelle 4: Spitzenpegel und maximal zuldssige Werte nach TA Larm [2]

Nachweisort Etage / Fassade | Beurteilungspegel | Richtwert* | Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
ipla EGO -FA 53.8 85 -
ipla 1.0G O - 55.6 85 -
ip1b EGN -FA 45.9 85 -
ip1b 1.0GN - 48.3 85 -
iplc EGS -FA 49.3 85 -
iplc 1.0GS - 53.4 85 -
ip2a EGO -FA 46.0 85 -
ip2a 1.0G O - 50.3 85 -
ip2b EGN -FA 48.6 85 -
ip2b 1.0GN - 53.2 85 -
ip3a EGO -FA 44 4 85 -
ip3a 1.0G O - 46.3 85 -
ip3b EGS -FA 38.0 85 -
ip3b 1.0GS - 40.6 85 -
ip4a 1.0G O - 42.2 85 -
ip4b EGS -FA 40.2 85 -
ip4b 1.0GS - 431 85 -
ip5a EGO -FA 46.1 85 -
ip5a 1.0G O - 48.5 85 -
ip5b 1.0GN - 49.2 85 -
ip5¢c EGS -FA 39.6 85 -
ip5c¢c 1.0GS - 40.5 85 -

Es sind keine Uberschreitungen der maximal zuldssigen Werte fiir Pegelspitzen zu erwarten.

7.4 Durch Anwohner bedingter Larm

Die vollstéandige Berechnungstabelle zur Ermittlung des Larms, der durch die Anwohner verur-
sacht wird, ist dem Anhang 3.4 zu entnehmen. In der Tabelle 5 sind die Immissionsanteile der
Zufahrt zusammengefasst. MaBgeblich ist der Nachweisort ipa.
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Tabelle 5: Immissionsanteile der Zufahrt am Nachweisort ipa

Immissionsanteil
Etage / Fassade Tag Nacht
dB(A) dB(A)
EGS -FA 45.2 40.7
1.0GS - 44 .8 40.3
2.0GS - 442 39.7

Es wird davon ausgegangen, dass der Nachweisort ipa als Dorf- / Mischgebiet eingeordnet ist.
GemaB den Werten der Tabelle 5 halten die Teilbeurteilungspegel der Zufahrt die Richtwerte
nach TA Larm [2] ein.

8. Vorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Hinsichtlich der Vorgaben nach DIN 4109 [10] errechnet sich der maBgebliche AuBenlarmpegel
aus der um 3 dB(A) erhdhten logarithmischen Summe der Beurteilungspegel von Gewerbelarm
und Verkehrslarm. Der hdchste Wert wird mit 63 dB(A) am Nachweisort ip5a erreicht.

Nach Tabelle 7 aus DIN 4109 [10] liegt dieser Wert im Larmpegelbereich lll. Alle anderen
Nachweisorte liegen im Larmpegelbereich Il. Fir den Larmpegelbereich Ill sollte das resultie-
rende Gesamtschall-DammmaB R', s des AuBenbauteils mindestens 35 dB betragen. Dieser
Wert wird in der Regel von allen Ublichen Fassaden-Aufbauten erreicht.

Um jedoch dem Schutzbedlirfnis der spateren Anwohner entgegen zu kommen, wird vorge-
schlagen, fir die Fassaden des Nachweisortes ip5a Fenster der Schallschutzklasse Il zu ver-
wenden.

Weitere Festsetzungen zum Bebauungsplan sind aus schalltechnischer Sicht nicht erforderlich.

9. Zusammenfassunq

Die P & K GmbH plant die Errichtung einer Wohnanlage westlich der Ernst-Thalmann-StraB3e in
Uelleben.

Aufgabe der vorliegenden Prognose ist es, die Larmimmissionen zu ermitteln, die auf die ge-
plante Wohnbebauung wirken, und gegebenenfalls Vorschlage zu Festsetzungen im Bebau-
ungsplan zu erarbeiten.

Die geplante Wohnbebauung soll den Status eines Allgemeinen Wohngebietes tragen.

Zum Nachweis der Immissionen wurde an den am starksten vom L&rm betroffenen Fassaden
der geplanten Bebauung jeweils ein Nachweisort gewahlt.

In der nahen Umgebung des Bebauungsgebietes befinden sich Larmquellen, deren Immissio-

nen gegenudber der geplanten schutzwirdigen Bebauung wirksam werden.
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Die Larmquellen gehéren zu den Kategorien:

= Industrie und Gewerbe
= StraBenverkehr

Die maBgeblichen Immissionen des Industrie- und Gewerbelarms werden durch die Firma Sén-
ke Denkewitz Metall- und Fahrzeugbau verursacht. Hinsichtlich des Verkehrslarms ist die Ernst-
Théalmann-StraBe (L2146) relevant.

Die schalltechnischen Orientierungswerte flir Gewerbelarm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [9], die
identisch mit den Richtwerten nach TA Larm [2] sind, werden am Tage und in der Nacht einge-
halten.

Mit Ausnahme des Gebaudes mit den Nachweisorten ip5a, ip5b und ip5¢c werden die schall-
technischen Orientierungswerte eingehalten.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV [5], die eine Obergrenze der Abwagung darstellen, werden an
allen Nachweisorten eingehalten.

Die maximal zulassigen Werte flr Pegelspitzen werden nicht erreicht.

Gegenidber der vorhandenen Wohnbebauung sind keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch die Zufahrt zum Gebiet des Bebauungsplanes zu erwarten.

Aus den Berechnungsergebnissen ergeben sich keine zwingenden Vorschlagefir Festsetzun-
gen im Bebauungsplan. Um jedoch dem Schutzbedirfnis der spateren Anwohner entgegen zu
kommen, wird vorgeschlagen, fir die Fassaden des Gebaudes mit dem Nachweisort ip5a Fens-
ter der Schallschutzklasse Il zu verwenden (vgl. Ziffer 8.).

Die Immissionen des Industrie- und Gewerbelarms sowie die Immissionen des StraBenverkehrs
sind im Anhang 3.5 bis Anhang 3.7 als Pegelklassenkarten dargestellt. Die Pegelklassenkarten
besitzen orientierenden Charakter und sind zum Ablesen eines genauen Pegelwertes nur be-

dingt geeignet.

Im vorliegenden Fall wurden die Schallleistungspegel der Emittenten eher an der oberen Gren-
ze des Vertrauensbereichs angesetzt. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass die
ermittelten Beurteilungspegel bei den zu Grunde liegenden Parametern der Emission ebenfalls
an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen.

Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse wurde daher verzichtet.

Ruhla, den 06.03.2019

£/ - ./J)—' 7"(./

Dipl.-Phys. Werner Apfel
Stellvertretender Messstellenleiter
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Anhang 2.1

Emissionen der Fassadenelemente

Gebaude: Werkstatt-Halle
Ident: ha1
Innenpegel: 78.6999969482422 dB(A)

Fassade/Dach: Dach

ldent: dat

Flache: 332.90 m?

Material: 1 mm Stahlblech (Trapezprofil, mit Mineralfaserpl.)
Dicke: 120 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaR: 32 dB(A)

Flachenbezogener Schallleistungspegel: 42.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 67.9 dB(A)

Fassade/Dach: Dach

ldent: da2

Flache: 111.40 m?

Material: 1 mm Stahlblech (Trapezprofil, mit Mineralfaserpl.)
Dicke: 120 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaR: 32 dB(A)

Flachenbezogener Schallleistungspegel: 42.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 63.2 dB(A)

Fassade/Dach: Glasfassade

ldent: fnf2

Flache: 39.20 m?

Material: Glasscheiben (festverglast)

Dicke: 2 mm

Flachengewicht: 5 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 27 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 47.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 63.6 dB(A)

Fassade/Dach: oberer Teil

ldent: fnf3

Flache: 33.00 m?

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 64.9 dB(A)

Fassade/Dach: Sockel
[dent: fns1

Ingenieurbiro Frank & Apfel GbR



Gutachten LG 33/19, Anhang 2.1, Seite 2 von 5

Flache: 28.90 m?

Material: GeschoBhohe Gasbetonplatten

Dicke: 150 mm

Flachengewicht: 100 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaR: 41 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 33.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 48.3 dB(A)

Fassade/Dach: Sockel

Ident: fo1f1

Flache: 8.20 m?

Material: GeschoBhohe Gasbetonplatten

Dicke: 150 mm

Flachengewicht: 100 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 41 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 33.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 42.8 dB(A)

Fassade/Dach: Glasfassade

ldent: fo1f2

Flache: 11.20 m?

Material: Glasscheiben (festverglast)

Dicke: 2 mm

Flachengewicht: 5 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 27 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 47.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 58.2 dB(A)

Fassade/Dach: oberer Teil

Ident: fo1f3

Flache: 9.40 m2

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 59.4 dB(A)

Fassade/Dach: Sockel

Ident: fo2f1

Flache: 45.80 m?

Material: GeschoBhohe Gasbetonplatten

Dicke: 150 mm

Flachengewicht: 100 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 41 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 33.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 50.3 dB(A)

Fassade/Dach: Glasfassade
Ident: fo2f2
Flache: 56.80 m2
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Material: Glasscheiben (festverglast)

Dicke: 2 mm

Flachengewicht: 5 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 27 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 47.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 65.2 dB(A)

Untergeordnete Elemente

Bezeichnung Ident Flache Material Dicke
m2 mm
Fenster fof1f 1.7 gedffnet
Fenster fof2f 1.7 gedffnet
Fenster fof3f 1.7 gedffnet
Fenster fof4f 1.7 gedffnet
Gesamtschallleistungspegel Glasfassade : 83.1dB(A)

Fassade/Dach: oberer Teil

ldent: fo2f3

Flache: 14.70 m?

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 61.4 dB(A)

Fassade/Dach: geschlossene Wand

ldent: fo2f4

Flache: 38.00 m?

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 65.5 dB(A)

Fassade/Dach: Sockel

Ident: fs1f1

Flache: 9.60 m?

Material: GeschoBhohe Gasbetonplatten

Dicke: 150 mm

Flachengewicht: 100 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 41 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 33.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 43.5 dB(A)

Fassade/Dach: Glasfassade

ldent: fs1f2

Flache: 13.00 m2

Material: Glasscheiben (festverglast)
Dicke: 2 mm

Flachengewicht: 5 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 27 dB(A)
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Flachenbezogener Schallleistungspegel: 47.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 58.8 dB(A)

Fassade/Dach: oberer Teil

Ident: fs1f3

Flache: 0.00 m2

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?

Fassade/Dach: fw

ldent: fw1

Flache: 6.00 m?

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 57.5 dB(A)

Fassade/Dach: fw1

l[dent: fw2

Flache: 2.30 m?

Material: Sandwich-Elemente

Dicke: mm

Flachengewicht: kg/m?2

Bewertetes SchallddmmmaR: 25 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 49.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 53.3 dB(A)

Fassade/Dach: Sektionaltor

ldent: fwst1

Flache: 27.00 m?2

Material: Tor

Dicke: 0 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 15 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 59.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 74.0 dB(A)

Fassade/Dach: Sektionaltor

ldent: fwst2

Flache: 27.00 m?

Material: ged6ffnet

Dicke: 0 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 0 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 74.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 89.0 dB(A)
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Fassade/Dach: Sektionaltor

ldent: fwst3

Flache: 27.00 m?2

Material: Tor

Dicke: 0 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 15 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 59.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 74.0 dB(A)

Fassade/Dach: Sektionaltor

Ident: fwst4

Flache: 27.00 m2

Material: Tor

Dicke: 0 mm

Flachengewicht: 0 kg/m?

Bewertetes SchallddmmmaRB: 15 dB(A)
Flachenbezogener Schallleistungspegel: 59.7 dB(A)/m?
Schallleistungspegel: 74.0 dB(A)
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Anhang 2.2

Berechnung der 25m-Emissionspegel des StraBenverkehrs

IDENT NAME GATTUNG |BELAG| MT | MN | PT | PN | VPT [ VPN | VLT | VLN | LMT | LMN
str1 Ernst-Thalmann-Stra3e L 1 769.1] 78.5| 20.0] 10.0f 50/ 50 50| 500 66.9] 54.7
Gattung StraBengattung nach RLS 90
A Bundesautobahn
B BundesstraBe
L LandstraBe, GemeindeverbindungsstralBe
G GemeindestraBe
Belag
N, 1 Nicht geriffelte GuBasphalte

Asphaltbetone, Splittmatixasphalte
G,2 geriffelte GuBasphalte oder Betone
P, 3 Pflaster mit ebener Oberflache
S, 4 sonstige Pflaster
5 Betone nach ZTV Beton 78° mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter
6 Betone nach ZTV Beton 78° ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung mit einem Jutetuch
7 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11
9 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8
MT mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
MN mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
PT malBgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht, tags
PN maBgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht, nachts
VPT zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h am Tage
VPN zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h, nachts
VLT zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h am Tage
VLN zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h, nachts
LMT Mittelungspegel in dB(A) fir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur
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StraBenachse in 4 m Hoéhe tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
LMN Mittelungspegel in dB(A) fir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur
StraBenachse in 4 m Héhe nachts(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
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Immissionsanteile und Beurteilungspegel des Industrie- und Gewerbeldarms

Nachweisort IP1A, NACHWEISORT, EG O -FA

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag

m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 48.3 -45.6 -4.2 -0.1 6.1 42.7 20.0
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 39.6 -43.9 -3.6 -0.1 6.3 36.4 17.4
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 46.6 -44.5 -0.1 -0.1 0.0 40.9 37.4
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 49.2 -44.8 0.0 -0.1 28.7 40.9 37.5
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 51.8 -45.3 0.0 -0.1 0.0 40.9 36.2
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 54.7 -45.8 0.0 -0.1 0.0 40.9 35.5
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 46.2 -44.3 0.0 0.0 0.0 12.4 231
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 37.3 -42.4 0.0 -0.2 0.0 33.9 20.3
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 45.9 -44.9 -0.8 -0.1 131 40.8 241
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 39.0 -43.5 -9.6 -0.1 0.0 18.2 9.9
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 63.2 -48.3 -10.0 -0.1 0.0 60.7 16.0
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 65.6 -46.8 -19.0 -0.1 0.0 59.0 -0.5
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 62.5 -47.0 -24.6 -0.1 0.0 55.1 8.3
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 60.3 -46.5 -23.9 -0.1 0.0 55.1 237
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.4 -46.4 -18.3 -0.1 0.0 55.1 12.6
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 57.2 -46.1 -15.7 -0.1 1.6 54.8 14.8
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 46.2 -44.3 0.0 -0.1 0.0 12.6 6.9
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 37.3 -42.4 0.0 -0.1 0.0 34.0 3.9
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 45.9 -44.9 -0.8 -0.1 -4.1 40.8 7.8
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.1 -43.4 -9.8 -0.1 0.0 18.3 -6.5
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 58.3 -46.8 -13.7 -0.1 0.0 55.2 2.9
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 57.8 -46.2 0.0 -0.2 0.0 40.8 22.6
23(fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 46.2 -44.3 0.0 -0.1 0.0 125 25.2
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 37.3 -42.4 0.0 0.0 0.0 33.9 22.7
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 46.0 -45.0 -0.6 -0.1 10.8 40.9 21.4
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.0 -43.6 -12.4 -0.1 0.0 18.2 9.5
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 64.3 -48.3 -11.2 -0.1 0.0 64.3 5.0
SUMME 43.2
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Nachweisort IP1A, NACHWEISORT, 1.0G O -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 48.1 -46.1 -2.2 -0.1 6.9 42.6 20.3
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 39.5 -44.5 -2.5 -0.1 7.0 36.3 18.0
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 46.5 -44.4 -0.2 -0.1 0.0 40.8 38.2
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 49.2 -44.8 0.0 -0.2 29.5 40.8 38.5
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 51.8 -45.3 0.0 0.0 0.0 40.8 37.5
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 54.6 -45.7 0.0 -0.1 0.0 40.8 36.7
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 46.3 -44.3 0.0 -0.1 0.0 12.9 245
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 37.4 -42.5 0.0 0.0 0.0 34.1 21.6
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 45.9 -44.9 -0.7 -0.1 14.9 40.9 25.5
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 39.2 -43.4 -9.6 -0.1 0.0 18.5 11.6
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 63.4 -48.2 7.7 -0.1 0.0 60.9 19.2
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 65.7 -47.5 -15.6 -0.1 0.0 59.2 2.2
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 62.6 -47.1 -24.4 -0.1 0.0 55.1 8.5
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 60.3 -46.8 -19.8 -0.1 0.0 55.1 26.7
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.5 -46.4 -18.8 -0.1 0.0 55.1 13.2
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 57.3 -46.2 -14.3 -0.1 0.0 54.9 17.0
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 46.5 -44.3 0.0 -0.2 0.0 13.4 8.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 37.6 -42.5 0.0 -0.1 0.0 34.3 5.8
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 46.1 -44.9 -0.8 -0.1 -17.3 411 8.9
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.4 -43.5 -9.7 -0.1 0.0 18.9 -4.8
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 59.3 -46.8 -13.4 -0.1 0.0 55.1 3.2
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 57.9 -46.3 0.0 -0.1 0.0 40.9 23.7
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 46.2 -44.3 0.0 -0.1 0.0 12.5 26.4
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 37.3 -42.4 0.0 -0.1 0.0 33.9 22.8
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 45.9 -45.0 0.0 -0.1 11.5 40.8 22.6
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.1 -43.4 -11.2 -0.1 0.0 18.3 1.3
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 64.5 -48.2 -8.7 -0.1 0.0 64.5 8.4
SUMME 44.3
Nachweisort IP1B, NACHWEISORT, EG N -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 58.2 -47.4 -15.9 -0.1 -7.3 271 4.0
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 48.9 -46.0 -13.0 -0.1 -12.5 443 3.7
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 56.0 -46.1 -15.6 -0.1 10.1 48.8 20.0
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 58.7 -46.4 -15.7 -0.1 16.8 48.8 21.0
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 61.2 -46.7 -16.4 -0.1 16.4 48.8 20.2
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 64.0 -47.1 -16.5 -0.1 0.0 48.8 174
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 54.2 -45.8 -14.2 -0.1 0.0 17.6 6.8
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 46.7 -44.4 -16.4 -0.1 -18.0 41.8 1.2
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 55.3 -46.4 -16.7 -0.1 -3.0 48.7 6.2
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 48.5 -45.2 -22.5 -0.1 -14.4 23.3 -4.9
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 71.6 -49.2 -17.5 -0.2 -10.3 68.5 7.4
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 75.1 -48.8 -20.8 -0.1 -11.9 66.8 -4.6
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 72.0 -48.2 -25.0 -0.1 0.0 63.0 7.5
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 69.7 -48.0 -22.0 -0.1 16.1 63.0 22.9
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 67.9 -47.7 -22.0 -0.1 0.0 63.0 7.2
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 66.2 -47.4 -20.9 -0.1 1.9 62.7 8.7
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 54.2 -45.8 -14.2 -0.1 0.0 17.7 -9.2
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 46.7 -44.4 -16.2 -0.1 -33.5 41.9 -14.7
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 55.3 -46.5 -17.1 -0.1 -18.1 48.8 -10.0
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 48.6 -45.1 -21.7 -0.1 -29.7 23.3 -20.2
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 68.7 -48.0 -22.8 -0.1 -17.8 63.1 -8.9
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 67.1 -47.5 -17.3 -0.1 0.0 48.7 3.7
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 54.2 -45.9 -14.2 -0.1 0.0 17.6 8.8
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 46.7 -44.4 -14.3 -0.1 -16.6 41.8 5.3
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 59.4 -46.5 -16.0 -0.1 -7.5 48.8 3.6
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 48.5 -45.2 -23.3 -0.1 -13.1 23.3 -3.7
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 73.7 -49.3 -18.4 -0.2 -18.3 73.7 -3.4
SUMME 28.0
Nachweisort IP1B, NACHWEISORT, 1.0G N -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 61.9 -47.5 -13.5 -0.1 -2.5 26.9 7.5
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 48.9 -46.0 -11.8 -0.1 -8.6 443 6.1
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 56.2 -46.0 -14.2 -0.1 14.9 48.7 22.9
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 58.6 -46.4 -14.8 -0.1 22.2 48.7 24.6
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 61.2 -46.7 -15.0 -0.1 21.9 48.7 241
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 64.0 -47.1 -15.4 -0.1 0.0 48.7 19.2
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 55.4 -45.9 -11.2 -0.1 0.0 17.9 10.9
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 46.8 -44.4 -13.6 -0.1 -13.2 42.0 55
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 55.3 -46.4 -15.7 -0.1 1.3 48.8 8.8
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 48.6 -45.2 -23.1 -0.1 -12.1 235 -4.0
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 71.8 -49.2 -15.9 -0.2 -9.4 68.7 9.7
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 75.2 -48.8 -19.5 -0.1 -11.0 66.9 2.7
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 721 -48.3 -25.0 -0.1 0.0 63.0 7.5
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 69.8 -48.0 -22.5 -0.1 16.1 63.0 23.2
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 67.9 -47.8 -22.4 -0.1 0.0 63.0 7.7
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 66.3 -47.4 -20.1 -0.1 1.9 62.8 10.2
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 55.5 -45.9 -11.0 -0.1 0.0 18.3 -4.9
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 46.9 -44.4 -13.3 -0.1 -28.7 421 -10.4
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 55.5 -46.2 -16.4 -0.1 -13.8 48.9 7.4
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 48.8 -45.2 -23.1 -0.1 -27.5 23.8 -20.0
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 68.6 -47.8 -20.4 -0.1 -14.2 63.0 -5.0
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 67.2 -47.5 -18.5 -0.1 0.0 48.8 3.5
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 55.3 -45.9 -11.2 -0.1 0.0 17.6 12.8
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 46.7 -44.4 -13.6 -0.1 -11.8 41.9 7.3
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 59.3 -46.5 -15.0 -0.1 -3.2 48.7 5.9
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 48.5 -45.1 -21.8 -0.1 -9.4 23.3 -0.8
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 73.8 -49.4 -16.9 -0.2 -18.3 73.8 -1.3
SUMME 30.5
Nachweisort IP1C, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 50.1 -45.7 -4.1 -0.1 7.2 16.2 19.9
2|da2 Dach 110.9 500.0 427 421 -44.3 -3.7 -0.1 0.0 41.0 16.5
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 48.5 -44.7 0.0 -0.2 0.0 45.5 37.0
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 50.3 -45.0 0.0 -0.1 15.4 45.5 36.6
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 52.3 -45.4 0.0 -0.1 16.0 45.5 36.1
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 54.7 -45.8 0.0 -0.1 22.7 45.5 35.7
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 49.5 -44.9 0.0 -0.1 0.0 6.4 22.2
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 39.7 -43.0 0.0 -0.1 0.0 38.5 19.5
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 47.6 -45.1 -0.2 -0.1 4.6 45.4 241
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 40.9 -43.9 -6.7 -0.1 -19.6 1241 12.3
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 66.3 -48.5 -12.0 -0.1 0.0 65.4 13.6
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 67.7 -47.5 -18.4 -0.1 0.0 63.8 -0.8
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 64.8 -47.2 -24.6 -0.1 0.0 59.7 8.1
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 62.5 -47.0 -20.1 -0.1 0.0 59.7 25.0
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 61.5 -46.8 -20.4 -0.1 0.0 59.7 10.0
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 60.2 -46.6 -16.3 -0.1 0.0 59.5 13.3
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 49.5 -44.9 0.0 -0.1 0.0 6.7 6.1
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 39.7 -43.0 0.0 -0.1 0.0 38.5 3.2
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 47.6 -45.1 -0.3 -0.1 -11.4 45.5 7.9
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 40.9 -43.7 -6.8 -0.1 -37.1 12.3 -4.0
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 61.5 -46.9 -13.6 -0.1 0.0 59.8 2.3
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 57.4 -46.2 0.0 -0.1 -11.9 45.4 22.7
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 49.5 -44.9 0.0 -0.1 0.0 6.5 24.3
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 39.7 -43.0 0.0 0.0 0.0 38.5 21.8
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 47.7 -45.1 -0.2 -0.1 1.5 45.5 211
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 40.9 -43.8 -5.8 -0.1 -13.0 12.2 15.3
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 66.4 -48.3 -13.5 -0.2 0.0 65.7 2.6
SUMME 42.8
Nachweisort IP1C, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 49.9 -46.2 -2.1 -0.1 8.4 15.7 20.3
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 42.0 -44.8 -2.3 -0.1 0.0 40.9 174
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 48.5 -44.7 0.0 -0.1 0.0 45.4 38.1
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 50.2 -45.0 0.0 -0.1 21.2 45.4 37.9
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 52.3 -45.4 0.0 -0.1 21.8 45.4 37.4
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 54.6 -45.7 0.0 -0.2 245 45.4 36.9
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 49.6 -44.9 0.0 -0.1 0.0 7.3 23.6
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 39.8 -43.0 0.0 0.0 0.0 38.6 211
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 47.6 -45.0 -0.3 -0.1 9.6 45.5 25.4
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 41.0 -43.9 -6.6 -0.1 -16.0 12.6 13.9
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 66.5 -48.6 -9.0 -0.2 0.0 65.6 17.5
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 67.8 -47.6 -18.5 -0.1 0.0 64.0 0.1
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 64.9 -47.2 -24.4 -0.1 0.0 59.7 8.3
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 62.6 -47.0 -19.5 -0.1 0.0 59.7 26.6
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 61.5 -46.8 -20.5 -0.1 0.0 59.7 10.9
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 60.3 -46.6 -14.4 -0.1 0.0 59.6 16.3
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 49.8 -44.9 0.0 -0.1 0.0 8.2 7.5
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 40.0 -43.0 0.0 -0.2 0.0 38.8 4.9
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 47.8 -45.2 -0.3 -0.1 -6.4 45.7 9.2
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 41.2 -43.9 -6.7 -0.1 -33.1 13.2 2.4
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 61.4 -47.0 -13.4 -0.1 0.0 59.7 2.9
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 57.4 -46.2 0.0 -0.2 -11.7 45.5 23.8
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 49.5 -44.9 0.0 -0.1 0.0 6.6 25.6
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 39.7 -43.0 0.0 0.0 0.0 38.5 22.3
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 47.6 -45.1 0.0 -0.1 6.2 45.4 22.2
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 40.9 -43.8 -5.8 -0.1 -9.6 12.3 16.3
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 66.5 -48.4 -9.9 -0.2 0.0 65.9 6.7
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
SUMME 441
Nachweisort IP2A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 42.0 -44.2 -4.3 -0.1 1.9 55 21.7
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 34.8 -43.1 -4.3 -0.1 0.0 34.7 17.8
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 39.5 -42.9 0.0 -0.1 0.0 39.2 39.9
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 40.3 -43.1 0.0 0.0 29.9 39.2 40.1
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 41.6 -43.4 0.0 0.0 30.8 39.2 39.8
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 43.3 -43.7 0.0 -0.1 32.0 39.2 39.5
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 33.2 -43.7 -6.8 -0.1 0.0 5.6 17.2
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 32.2 -41.2 0.0 -0.1 0.0 32.2 22.3
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 40.6 -43.2 0.0 0.0 175 39.1 27.7
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 35.8 -42.1 0.0 -0.1 12.8 0.5 221
11]lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 59.4 -47.6 -14.8 -0.1 0.0 59.4 12.0
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 59.0 -46.4 -18.8 -0.1 0.0 57.8 -0.2
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 55.0 -45.8 -24.6 -0.1 0.0 53.3 9.5
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 54.0 -45.6 -24.6 -0.1 0.0 53.3 247
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 53.4 -45.6 -20.3 -0.1 0.0 53.3 1.7
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 53.3 -45.5 -18.5 -0.1 0.0 53.3 12.5
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 33.2 -43.7 -6.9 -0.1 0.0 5.9 0.9
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 32.2 -41.1 0.0 -0.1 0.0 32.2 5.7
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 40.6 -43.2 0.0 0.0 -0.4 39.2 11.0
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 35.8 -42.1 0.0 -0.1 -3.6 241 5.6
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 53.5 -45.7 -14.4 -0.1 0.0 53.5 3.3
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 45.4 -44.1 0.0 -0.2 7.2 39.1 25.6
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 33.2 -43.9 -6.4 -0.1 0.0 5.7 19.8
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 32.2 -41.1 0.0 -0.1 0.0 32.2 241
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 40.7 -43.2 0.0 -0.1 15.8 39.3 24.6
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 35.8 -42.1 0.0 0.0 15.3 1.3 245
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 57.2 -47.0 -16.3 -0.1 0.0 57.0 1.4
SUMME 46.2
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Nachweisort IP2A, NACHWEISORT, 1.0G O -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 43.0 -44.6 2.7 -0.1 12.9 40.9 22.2
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 34.7 -43.4 -3.0 -0.1 0.0 34.6 18.5
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 39.4 -42.9 0.0 -0.2 0.0 39.1 39.8
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 40.3 -43.1 0.0 -0.2 31.8 39.1 40.3
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 415 -43.4 0.0 -0.1 325 39.1 40.2
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 43.2 -43.7 0.0 -0.2 33.5 39.1 40.1
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 33.3 -43.6 -6.7 -0.1 0.0 6.5 18.8
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 32.4 -41.2 0.0 -0.1 0.0 32.4 22.8
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 40.6 -43.2 0.0 0.0 20.1 39.2 28.6
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 35.9 -42.1 0.0 -0.1 14.5 3.5 23.2
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 59.6 -47.6 -12.0 -0.1 0.0 59.6 15.7
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 59.1 -46.4 -17.6 -0.1 0.0 58.0 1.7
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 55.1 -45.8 -24.3 -0.1 0.0 53.4 9.8
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 54.1 -45.7 -20.2 -0.1 0.0 53.4 27.9
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 53.5 -45.6 -18.3 -0.1 0.0 53.4 14.9
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 53.4 -45.5 -16.3 -0.1 0.0 53.4 15.9
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 33.6 -43.9 -6.7 -0.1 0.0 7.5 2.6
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 32.6 -41.3 0.0 -0.1 0.0 32.6 7.5
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 40.8 -43.2 0.0 -0.1 -10.2 39.4 12.4
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 36.1 -42.2 0.0 0.0 -1.8 5.1 7.6
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 53.4 -45.7 -13.5 -0.1 0.0 53.3 41
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 45.5 -44.2 0.0 -0.1 8.8 39.2 2741
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 33.2 -43.7 -5.8 -0.1 0.0 5.8 21.2
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 32.2 -41.1 0.0 -0.1 0.0 32.2 24.0
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 40.6 -43.2 0.0 -0.1 16.7 39.1 247
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 35.8 -42.1 0.0 -0.1 16.1 1.7 245
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 57.4 -47.2 -13.8 -0.1 0.0 57.2 4.6
SUMME 46.5
Nachweisort IP2B, NACHWEISORT, EG N -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 46.3 -45.6 -9.0 -0.1 -5.6 10.0 12.9
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 38.3 -44.0 -4.3 -0.1 0.0 38.2 16.6
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 43.9 -43.9 -5.4 -0.1 0.0 42.7 32.9
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 45.2 -44.1 =74 -0.1 144 42.7 31.1
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 46.9 -44.4 -8.4 -0.1 14.8 427 29.4
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 48.9 -44.8 -9.5 -0.1 151 427 27.7
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 46.3 -44.3 0.0 -0.1 0.0 0.5 23.0
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 35.7 -42.1 -1.3 -0.1 0.0 35.7 19.6
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 43.2 -44.0 7.4 -0.1 2.4 42.6 18.3
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 36.6 -42.1 -15.3 -0.1 -13.5 5.7 6.3
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 63.0 -48.1 -16.0 -0.1 0.0 62.7 10.2
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 63.5 -47.4 -21.0 -0.1 0.0 61.2 -4.1
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 59.9 -46.5 -25.1 -0.1 0.0 56.8 8.3
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 58.5 -46.3 -22.5 -0.1 0.0 56.8 235
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 57.3 -46.1 -21.6 -0.1 0.0 56.8 9.5
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 56.9 -46.1 -16.8 -0.1 0.0 56.8 13.5
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 46.3 -44.3 0.0 -0.1 0.0 241 6.9
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 35.8 -42.1 -1.3 -0.1 0.0 35.7 3.1
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 43.2 -44.2 -7.9 -0.1 -17.4 42.6 1.5
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 36.7 -41.4 -16.0 -0.1 -31.2 6.1 -10.0
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 57.4 -46.4 -21.5 -0.1 0.0 56.9 -5.9
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 51.3 -45.2 -11.0 -0.1 -7.7 42.6 13.1
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 46.3 -44.3 0.0 -0.2 0.0 1.3 25.1
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 35.7 -42.0 -1.3 -0.1 0.0 35.7 21.9
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 45.7 -44.2 -7.2 -0.1 -6.2 427 15.5
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 36.6 -42.6 -14.6 -0.1 -6.3 5.8 8.7
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 61.9 -48.0 -18.4 -0.1 0.0 61.0 -1.7
SUMME 37.7
Nachweisort IP2B, NACHWEISORT, 1.0G N -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 48.2 -45.5 -6.4 -0.1 -0.8 44.4 16.8
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 38.2 -44.1 -2.9 -0.1 0.0 38.1 17.5
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 43.9 -43.8 -5.4 -0.1 0.0 42.6 33.6
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 45.2 -44.1 -6.6 -0.1 20.3 42.6 32.4
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 46.8 -44.4 -8.0 -0.1 20.6 42.6 30.8
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 48.8 -44.8 -9.1 -0.1 20.9 42.6 29.5
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 46.4 -44.3 0.0 -0.1 0.0 3.5 245
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 35.9 -42.1 -1.2 -0.1 0.0 35.8 20.7
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 43.2 -44.2 -7.2 -0.1 1.8 42.6 19.7
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 36.8 -42.8 -14.2 -0.1 -9.9 6.7 7.7
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 63.1 -48.1 -12.4 -0.1 0.0 62.9 14.7
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 63.6 -47.4 -19.7 -0.1 0.0 61.3 -1.8
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 60.0 -46.6 -25.0 -0.1 0.0 56.9 8.3
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 58.6 -46.4 -22.7 -0.1 0.0 56.9 24.3
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 57.4 -46.2 -20.2 -0.1 0.0 56.9 1241
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 57.0 -46.1 -14.8 -0.1 0.0 56.9 16.6
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 46.6 -44.4 0.0 -0.1 0.0 5.1 8.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 36.1 -42.3 -1.2 -0.1 0.0 36.0 5.1
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 43.4 -44.2 -7.6 -0.1 -13.3 42.8 3.3
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 37.0 -43.2 -14.0 -0.1 -27.5 7.6 -8.1
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 57.3 -46.4 -19.4 -0.1 0.0 56.8 2.7
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 51.3 -45.2 -10.6 -0.1 7.7 427 14.8
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 46.3 -44.3 0.0 -0.1 0.0 1.7 26.4
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 35.7 -42.1 -1.2 -0.1 0.0 35.7 21.9
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 45.6 -44.2 =74 -0.1 -2.0 42.6 16.0
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 36.7 -42.8 -14.0 -0.1 -2.9 5.9 9.4
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 62.1 -47.9 -14.5 -0.1 0.0 61.2 2.9
SUMME 38.9
Nachweisort IP3A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 39.4 -43.6 4.4 -0.1 17.7 39.3 23.2
2|da2 Dach 110.9 500.0 427 39.0 -44.0 -3.5 -0.1 5.9 32.9 16.7
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 40.5 -43.1 0.0 -0.1 0.0 37.4 39.6
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 39.0 -42.8 0.0 -0.1 0.0 37.4 40.0
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 38.0 -42.6 0.0 -0.1 30.8 37.4 40.7
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 37.5 -42.5 0.0 -0.1 33.8 37.4 41.2
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 43.7 -44.5 -15.0 -0.1 7.7 25.8 7.9
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 37.9 -42.6 0.0 -0.1 -4.3 30.4 20.1
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 38.6 -42.7 0.0 0.0 20.4 37.4 28.7
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 39.2 -42.9 0.0 -0.1 17.4 20.0 221
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 60.3 -47.7 -19.8 -0.1 -0.3 60.3 10.7
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 57.4 -46.6 -22.0 -0.1 0.0 56.7 -0.6
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 52.0 -45.3 -24.6 -0.1 6.8 51.6 1.7
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 52.9 -45.5 -24.5 -0.1 21.7 51.6 26.6
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 54.3 -45.7 -21.5 -0.1 6.2 51.6 1.7
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 56.3 -46.0 -23.4 -0.1 5.3 51.8 1141
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 43.8 -44.6 -15.4 -0.1 -23.0 25.9 -8.6
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 38.0 -42.6 0.0 -0.1 -21.2 30.4 3.7
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 38.6 -42.7 0.0 -0.2 3.4 37.4 11.9
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.2 -42.9 0.0 0.1 1.2 20.1 5.9
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 53.1 -45.5 -14.6 -0.1 0.3 51.7 5.1
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 37.4 -42.5 0.0 -0.1 21.2 37.4 28.9
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 43.8 -44.5 -16.7 -0.1 -6.5 25.9 8.9
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 37.9 -42.6 0.0 0.1 11 30.4 225
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 38.7 -42.8 0.0 -0.1 15.3 375 24.9
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.2 -42.9 0.0 0.1 19.5 20.0 24.4
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 55.2 -47.6 -20.4 -0.1 0.0 53.2 0.3
SUMME 46.8
Nachweisort IP3A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 39.2 -44.1 -3.0 -0.1 18.4 39.1 237
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 38.9 -44.5 -3.2 -0.1 7.5 32.8 17.5
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 40.4 -43.1 0.0 -0.2 0.0 37.4 39.6
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 38.9 -42.8 0.0 -0.1 0.0 37.4 40.0
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 37.9 -42.6 0.0 0.0 33.8 37.4 411
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 37.4 -42.5 0.0 0.0 36.8 37.4 41.9
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 43.9 -44.6 -14.1 -0.1 7.7 26.0 10.2
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 38.1 -42.6 0.0 -0.1 -8.0 30.6 21.4
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 38.6 -42.7 0.0 -0.1 22.6 37.4 29.3
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 39.3 -42.9 0.0 0.0 19.0 20.3 237
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 60.5 -47.7 -18.3 -0.1 0.4 60.5 12.2
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 57.6 -46.6 -21.1 -0.1 0.0 56.9 0.2
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 52.1 -45.3 -24.3 -0.1 8.6 51.6 125
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 53.0 -45.5 -24.3 -0.1 21.9 51.6 26.8
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 54.4 -45.7 -22.3 -0.1 6.4 51.6 1241
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 56.4 -46.0 -23.0 -0.1 5.8 51.9 11.5
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 44.0 -44.7 -14.5 -0.1 -23.0 26.3 -6.4
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 38.3 -42.7 0.0 0.0 -23.5 30.8 5.6
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 38.9 -42.8 0.0 -0.1 41 37.7 13.6
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.5 -42.9 0.0 0.0 2.8 20.6 7.6
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 53.0 -45.5 -13.6 -0.1 1.6 51.6 6.1
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 37.5 -42.5 0.0 -0.1 235 37.5 29.9
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 43.8 -44.6 -14.0 -0.1 -4.8 25.9 12.2
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 38.0 -42.6 0.0 0.0 -6.7 30.4 22.7
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 38.6 -42.7 0.0 -0.1 16.2 37.4 25.0
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.2 -42.9 0.0 0.0 20.8 20.1 25.1
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 55.4 -47.6 -18.9 -0.1 0.0 53.4 1.8
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
SUMME 471
Nachweisort IP3B, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 45.3 -45.6 -5.7 -0.1 10.2 45.0 18.4
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 47.7 -45.4 -14.3 -0.1 9.1 38.5 10.1
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 47.9 -44.6 -9.9 -0.1 31.9 431 33.2
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 46.1 -44.3 -8.0 -0.1 0.0 431 29.8
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 447 -44.0 -5.7 -0.1 10.8 431 325
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 43.7 -43.7 -0.7 -0.1 10.9 431 37.8
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 51.3 -45.7 -23.8 -0.1 -3.4 31.3 0.7
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 45.8 -44.2 -14.3 -0.1 1.9 36.0 12.5
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 43.6 -44.3 -5.8 -0.1 14.4 431 20.9
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 46.8 -44.4 -12.6 -0.1 12.8 25.5 13.6
11]lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 67.3 -48.2 -24.4 -0.1 0.0 67.1 4.6
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 64.1 -47.5 -25.0 -0.1 0.0 62.5 -4.6
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.2 -46.4 -24.9 -0.1 7.4 57.2 111
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 59.8 -46.5 -25.0 -0.1 0.0 57.2 234
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 61.5 -46.8 -25.0 -0.1 0.0 57.2 8.1
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 63.8 -47.1 -22.0 -0.1 0.0 57.5 7.0
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 51.4 -45.6 -23.5 -0.1 -20.8 31.4 -15.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 45.8 -44.2 -14.1 -0.1 -3.9 36.1 -3.3
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 43.6 -44.2 -6.1 -0.1 -1.3 431 4.5
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 46.9 -44.4 -12.4 -0.1 -3.0 25.6 -2.3
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 58.3 -46.6 -23.4 -0.1 -6.4 57.3 -3.5
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 431 -43.7 0.0 -0.1 -16.7 431 26.2
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 51.3 -45.9 -25.0 -0.1 25 31.3 4.4
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 45.8 -44.2 -13.7 -0.1 13.7 36.1 14.4
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 43.7 -44.3 -5.8 -0.1 1141 43.2 17.9
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 46.9 -44.4 -11.9 -0.1 14.6 25.6 15.5
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 61.9 -48.3 -25.0 -0.1 0.0 58.3 -5.0
SUMME 40.8
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Nachweisort IP3B, NACHWEISORT, 1.0G S -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 451 -45.2 -4.3 -0.1 11.4 44.8 19.9
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 47.7 -45.8 -12.8 -0.1 9.8 38.5 1141
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 47.8 -44.6 -9.6 -0.1 32.8 431 34.2
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 46.0 -44.3 -7.6 -0.1 0.0 431 30.9
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 447 -44.0 -5.4 -0.1 1.2 43.1 334
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 43.7 -43.8 -0.7 -0.1 1.2 431 38.3
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 51.4 -45.8 -23.2 -0.1 -0.9 31.5 241
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 45.9 -44.2 -13.7 -0.1 12.8 36.2 13.6
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 43.6 -44.1 -5.7 -0.1 154 43.1 22.2
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 47.0 -44.4 -12.3 -0.1 13.8 25.8 14.7
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 67.5 -48.6 -22.0 -0.1 0.0 67.3 7.5
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 64.3 -47.6 -23.2 -0.1 0.0 62.7 -2.8
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.2 -46.3 -24.9 -0.1 8.7 57.3 1.7
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 59.9 -46.5 -25.1 -0.1 0.0 57.3 23.3
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 61.6 -46.8 -23.3 -0.1 0.0 57.3 8.1
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 63.9 -47.1 -22.4 -0.1 0.0 57.6 7.6
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 51.6 -46.0 -22.8 -0.1 -17.6 31.7 -14.2
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 46.0 -44.3 -13.5 -0.1 -3.0 36.4 -2.3
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 43.8 -44.3 -5.9 -0.1 -0.4 43.3 6.0
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 471 -44.5 -11.9 -0.1 -2.0 26.0 -1.2
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 58.2 -46.5 -19.5 -0.1 -3.1 57.2 0.1
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 431 -43.7 0.0 -0.1 -16.5 431 27.6
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 51.3 -45.9 -22.4 -0.1 5.0 31.4 6.8
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 45.8 -44.2 -13.0 -0.1 14.6 36.1 15.5
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 43.6 -44.2 -5.7 -0.1 12.0 431 18.4
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 46.9 -44.4 -11.6 -0.1 15.6 25.6 16.6
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 62.1 -48.4 -22.2 -0.1 0.0 58.5 -2.3
SUMME 415
Nachweisort IP4A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 38.7 -44.0 -6.1 -0.1 5.9 22.2 19.3
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 51.3 -46.1 -4.0 -0.1 8.8 46.0 15.0
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 48.0 -44.6 0.0 -0.1 0.0 25.6 38.2
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 44.2 -43.9 0.0 -0.1 1.3 25.6 38.9
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 40.7 -43.2 -4.2 -0.1 0.0 25.6 35.4
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 37.3 -42.4 -6.6 -0.1 0.0 25.6 33.7
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 54.9 -45.8 -17.2 -0.1 0.0 51.1 5.0
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 51.5 -45.2 0.0 -0.2 0.0 18.8 17.6
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 39.2 -43.6 -1.9 -0.1 221 25.7 27.1
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 50.0 -45.0 0.0 -0.1 16.7 451 20.8
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 62.0 -47.5 -19.8 -0.1 0.0 57.9 10.0
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 57.2 -46.5 -21.5 -0.1 0.0 33.6 -0.1
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 49.9 -45.2 -25.0 -0.1 13.4 39.8 15.0
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 54.5 -45.7 -25.0 -0.1 0.0 39.8 24.2
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.1 -46.3 -25.0 -0.1 0.0 39.8 8.6
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 62.3 -46.9 -23.9 -0.1 0.0 40.4 8.3
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 55.0 -45.7 -18.3 -0.1 0.0 51.3 -11.8
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 51.6 -45.3 0.0 -0.1 0.0 19.2 1.6
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 39.5 -43.5 2.7 -0.1 6.1 26.0 10.8
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 50.1 -45.0 0.0 0.0 0.7 45.3 4.8
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 49.8 -45.7 -16.6 -0.1 -4.1 39.7 2.2
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 34.1 -41.7 -10.8 -0.1 3.4 25.7 18.9
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 54.8 -46.2 -15.0 -0.1 0.0 51.0 9.3
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 51.4 -45.2 0.0 0.0 0.0 18.6 19.7
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 39.2 -43.7 -1.9 -0.1 -5.8 25.6 21.6
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 49.9 -45.0 0.0 0.0 18.7 45.0 22.9
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 55.1 -47.2 -20.2 -0.1 -18.0 39.2 0.1
SUMME 43.4
Nachweisort IP4B, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 43.8 -45.5 -20.3 -0.1 -4.2 291 25
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 59.6 -46.2 -20.5 -0.1 7.7 52.8 -2.2
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 56.3 -46.0 -19.1 -0.1 15.9 30.7 19.0
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 52.6 -45.4 -19.0 -0.1 10.9 30.7 17.9
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 491 -44.8 -23.3 -0.1 9.9 30.8 15.2
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 45.7 -44.2 -23.6 -0.1 10.3 30.7 15.8
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 62.9 -47.3 -23.3 -0.1 -8.6 57.7 -2.0
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 59.4 -46.5 -17.6 -0.1 -9.4 23.6 -2.0
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 47.6 -45.2 -18.8 -0.1 0.0 30.7 6.3
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 58.1 -46.3 -17.2 -0.1 -6.5 51.7 -0.3
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 70.0 -48.2 -23.9 -0.1 -3.2 66.0 5.1
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 64.8 -47.2 -22.8 -0.1 -12.8 50.9 -4.1
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.3 -46.2 -24.1 -0.1 6.8 44.8 10.7
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 62.7 -46.9 -25.0 -0.1 17.3 44.8 24.0
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 66.4 -47.4 -25.1 -0.1 2.0 44.8 8.5
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 69.6 -47.9 -21.8 -0.1 0.9 45.4 7.3
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 63.0 -47.3 -22.0 -0.1 -24.0 57.7 -17.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 59.5 -46.5 -17.5 -0.1 -33.1 237 -18.5
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 45.8 -45.2 -20.3 -0.1 -14.4 30.7 -10.2
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 58.2 -46.3 -16.9 -0.1 -21.9 51.8 -16.0
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 58.3 -47.0 -24.7 -0.1 -12.4 44.9 -7.0
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 42.3 -43.5 -23.6 -0.1 -5.3 30.7 3.5
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 62.9 -47.4 -23.7 -0.1 -7.0 57.7 -0.7
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 59.4 -46.5 -17.2 -0.1 -8.1 23.6 0.1
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 47.6 -45.2 -20.9 -0.1 -6.8 30.8 1.0
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 57.8 -46.3 -16.8 -0.1 -5.2 51.8 1.7
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 63.1 -47.8 -23.4 -0.1 -121 43.3 -4.3
SUMME 2741
Nachweisort IP4B, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 45.2 -45.6 -17.8 -0.1 0.3 28.8 6.4
2|da2 Dach 110.9 500.0 427 59.6 -46.9 -17.5 -0.1 -2.8 52.7 1.3
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 56.3 -46.0 -18.1 -0.1 20.7 30.7 22.6
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 52.6 -45.4 -18.0 -0.1 13.7 30.7 20.3
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 49.0 -44.8 -21.1 -0.1 14.3 30.7 18.8
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 45.6 -44.2 -21.1 -0.1 14.9 30.7 19.4
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 63.0 -47.3 -23.6 -0.1 -8.3 57.8 -1.8
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 59.5 -46.5 -19.1 -0.1 -17.8 23.8 -3.1
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 47.6 -45.1 -19.3 -0.1 4.2 30.7 8.3
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 58.2 -46.3 -16.2 -0.1 2.4 51.9 2.4
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 70.1 -48.3 -22.5 -0.1 -2.3 66.1 6.5
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 65.0 -47.4 -21.7 -0.1 -12.3 51.1 -3.0
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 58.3 -46.4 -24.3 -0.1 9.1 44.9 1.9
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 62.7 -46.9 -25.0 -0.1 17.3 44.9 24.0
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 66.4 -47.4 -25.1 -0.1 2.0 44.9 8.5
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 70.7 -48.0 -22.5 -0.1 0.9 45.6 7.4
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 63.1 -47.3 -23.5 -0.1 -23.6 57.9 -17.2
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 59.6 -46.5 -18.8 -0.1 -33.1 241 -18.7
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 46.0 -45.0 -18.0 -0.1 -10.4 31.0 -6.3
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 58.3 -46.3 -16.0 -0.1 -17.8 52.0 -13.3
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 58.2 -46.9 -22.1 -0.1 -8.8 44.8 -4.0
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 42.4 -43.5 -22.6 -0.1 -0.7 30.8 6.2
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 63.0 -47.5 -22.5 -0.1 -5.4 57.7 11
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 59.5 -46.5 -16.3 -0.1 -14.9 23.6 1.5
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 47.5 -45.3 -17.5 -0.1 2.4 30.7 5.2
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 58.1 -46.3 -15.9 -0.1 -1.0 51.8 4.3
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 63.2 -48.0 -22.3 -0.1 -11.3 43.5 -3.1
SUMME 28.8
Nachweisort IP5A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 19.2 -40.2 -6.8 -0.1 11.8 16.8 241
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 40.3 -43.4 -5.6 -0.1 0.0 40.0 14.2
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 35.6 -42.0 0.0 -0.1 35.9 7.9 42.0
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 31.2 -40.9 0.0 -0.1 35.3 7.9 42.8
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 27.0 -39.6 0.0 -0.2 34.7 7.9 43.7
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 22.7 -38.1 0.0 -0.1 33.9 7.9 45.0
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 45.4 -43.8 -20.7 -0.1 0.0 45.2 3.4
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 421 -43.5 0.0 -0.1 0.0 0.7 18.8
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 27.8 -40.3 0.0 -0.1 23.6 7.7 31.5
10|fs1f2 Glasfassade 131 500.0 47.7 39.1 -42.8 0.0 -0.1 0.0 38.9 20.4
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 44.8 -44.7 -17.3 -0.1 0.0 43.9 13.1
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 39.4 -43.2 -19.8 -0.1 -14.0 275 3.5
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 34.1 -41.7 -19.2 -0.1 19.2 21.8 21.9
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 38.1 -42.6 -23.3 -0.1 0.0 21.8 28.0
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 42.3 -43.6 -22.4 -0.1 0.0 21.8 12.6
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 47.4 -44.5 -24.2 -0.1 0.0 22.2 10.4
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 45.5 -43.6 -21.7 -0.1 0.0 45.2 -13.2
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 421 -43.5 0.0 -0.1 0.0 2.2 25
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 27.8 -40.4 0.0 -0.1 7.4 7.7 15.6
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.2 -42.9 0.0 0.0 0.0 39.0 4.0
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 38.1 -42.6 -16.3 -0.1 2.9 22.0 6.7
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 18.3 -36.2 0.0 -0.2 20.9 7.6 35.1
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 45.4 -44.1 -18.1 -0.1 0.0 45.2 7.7
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 421 -43.5 0.0 -0.1 0.0 1.4 21.0
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 27.9 -40.4 0.0 -0.1 10.6 8.2 26.8
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.1 -42.8 0.0 -0.1 0.0 39.0 22.7
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 37.9 -44.5 -18.4 -0.1 0.0 21.7 3.0
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
SUMME 49.9
Nachweisort IP5A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 18.8 -40.1 -4.7 -0.1 14.9 16.3 26.2
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 40.2 -43.5 -6.0 -0.1 0.0 39.9 15.4
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 35.6 -42.0 0.0 -0.1 14.3 7.6 40.7
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 31.2 -40.9 0.0 -0.1 0.0 7.6 41.8
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 26.9 -39.6 0.0 -0.1 0.0 7.6 43.0
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 22.7 -38.1 0.0 -0.1 0.0 7.6 44.4
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 45.5 -44.2 -19.3 -0.1 0.0 45.3 5.6
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 42.2 -43.5 0.0 -0.1 0.0 3.5 20.4
9(fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 27.8 -40.3 0.0 -0.1 24.8 7.8 31.6
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 39.3 -42.9 0.0 0.0 0.0 39.1 21.9
11]lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 451 -44.8 -15.8 -0.1 0.0 441 16.0
12|ppt Parkflache 50.0 500.0 48.0 39.7 -43.5 -18.8 -0.1 -13.1 27.9 5.3
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 34.2 -41.7 -19.3 -0.1 22.2 21.9 23.8
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 38.2 -42.6 -23.5 -0.1 0.0 21.9 28.7
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 42.4 -43.5 -22.7 -0.1 0.0 21.9 13.6
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 47.5 -44.5 -23.5 -0.1 0.0 225 1141
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 45.7 -44.0 -20.4 -0.1 0.0 45.4 -11.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 42.4 -43.5 0.0 -0.2 0.0 5.1 41
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 28.1 -40.4 0.0 -0.1 8.7 8.9 16.5
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 39.4 -42.9 0.0 -0.1 0.0 39.3 5.8
21 |fw1 fw 6.0 500.0 49.7 38.0 -42.6 -13.3 -0.1 8.2 21.8 10.8
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 18.5 -36.3 0.0 -0.1 21.9 8.0 34.9
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 45.5 -44.4 -16.4 -0.1 0.0 45.2 9.9
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 421 -43.5 0.0 0.0 0.0 1.8 21.8
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 27.7 -40.4 0.0 -0.1 -0.5 7.6 26.6
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 39.1 -42.9 0.0 0.0 0.0 39.0 231
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 38.2 -44.6 -16.4 -0.1 0.0 22.2 5.9
SUMME 49.1
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Nachweisort IP5B, NACHWEISORT, 1.0G N -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 20.1 -40.1 -4.7 -0.1 15.7 11.7 26.3
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 36.9 -43.2 -5.5 -0.1 1.7 35.3 17.8
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 32.9 -41.3 0.0 -0.1 1.3 13.4 41.4
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 28.9 -40.2 0.0 0.0 14.2 13.4 425
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 25.0 -39.0 0.0 -0.1 8.9 13.4 43.6
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 21.4 -37.6 0.0 -0.1 0.0 13.4 44.9
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 41.3 -43.7 -18.1 -0.1 0.0 40.6 7.5
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 38.1 -42.6 0.0 0.0 13.4 7.2 22.1
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 20.4 -39.6 0.0 -0.1 25.8 13.5 32.3
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 35.8 -42.1 0.0 -0.1 13.2 34.5 231
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 46.0 -45.0 -16.7 -0.1 0.0 42.9 15.2
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 41.4 -43.8 -19.3 -0.1 0.0 33.4 4.2
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 35.1 -41.9 -20.6 -0.1 1941 27.7 21.3
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 38.4 -42.7 -24.4 -0.1 0.0 27.7 27.7
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 42.2 -43.5 -24.4 -0.1 0.0 27.7 11.9
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 46.6 -44.4 -23.3 -0.1 0.0 28.1 11.4
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 41.4 -43.5 -19.1 -0.1 0.0 40.8 -9.3
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 38.3 -42.7 0.0 0.0 -2.5 8.1 6.2
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 20.9 -39.7 0.0 -0.1 9.6 141 17.2
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 36.0 -42.1 0.0 0.0 -2.6 34.7 7.6
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 38.4 -42.7 -13.6 -0.1 6.3 275 9.6
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 18.1 -36.2 0.0 -0.1 22.6 13.6 35.1
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 411 -43.8 -15.7 -0.1 0.0 40.5 1.2
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 38.0 -42.6 0.0 0.0 15.2 6.5 23.4
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 25.3 -39.6 0.0 -0.1 0.2 13.4 27.3
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 35.7 -42.0 0.0 -0.1 15.0 34.4 24.4
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 39.1 -44.8 -17.41 -0.1 -17.5 28.3 5.3
SUMME 49.7
Nachweisort IP5C, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 427 26.8 -42.3 -18.5 -0.1 -6.7 22.6 7.6
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 47.0 -44.7 -20.2 -0.1 0.0 46.0 -1.9
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 42.6 -43.6 -17.9 -0.1 111 12.7 21.3
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 38.3 -42.7 -17.9 -0.1 5.3 12.7 22.3
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 34.2 -41.7 -17.8 -0.1 0.0 12.7 23.3
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 30.1 -40.6 -17.5 -0.1 0.0 12.7 247
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 51.5 -45.4 -23.9 -0.1 0.0 51.1 -1.1
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 48.3 -44.7 -18.5 -0.1 0.0 5.4 -1.4
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 32.2 -42.2 -19.5 -0.1 -3.4 125 9.1
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 45.5 -44.2 -18.4 -0.1 0.0 45.0 0.0
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 52.5 -45.9 -22.8 -0.1 0.0 51.5 6.8
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 471 -44.7 -22.9 -0.1 -13.6 325 -1.7
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 41.8 -43.4 -23.4 -0.1 8.9 26.6 13.5
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 45.8 -44.2 -25.0 -0.1 0.0 26.6 25.7
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 48.7 -45.0 -25.0 -0.1 0.0 26.6 9.9
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 54.9 -45.8 -22.4 -0.1 0.0 27.2 8.3
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 51.5 -45.4 -22.6 -0.1 0.0 51.2 -16.4
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 48.4 -44.7 -18.4 -0.1 0.0 5.8 -17.4
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 32.2 -42.2 -19.4 -0.1 -15.7 12.6 -6.8
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 45.6 -44.2 -18.2 -0.1 0.0 45.0 -16.0
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 44.6 -44.2 -25.0 -0.1 -11.1 26.8 -4.7
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 25.8 -39.2 -17.2 0.0 -1.6 125 151
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 51.5 -45.6 -24.3 -0.1 0.0 51.1 0.1
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 48.3 -44.7 -18.3 -0.1 0.0 5.6 0.8
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 32.3 -42.3 -17.8 -0.1 0.0 12.9 71
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 45.8 -44.2 -18.6 -0.1 0.0 45.0 2.0
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 45.6 -45.6 -22.4 -0.1 0.0 25.9 -2.6
SUMME 31.1
Nachweisort IP5C, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t sm Adiv Abar Aatm DRefl,t | S_senkre L Tag
m, gm Hz dB m dB dB dB dB dB dB
1|dal Dach 331.9 500.0 42.7 29.7 -42.2 -15.3 -0.1 -2.2 22.3 12.8
2|da2 Dach 110.9 500.0 42.7 47.0 -44.9 -18.8 -0.1 0.0 45.9 0.7
3|fof1f Fenster 1.7 500.0 747 42.6 -43.6 -17.0 -0.1 0.0 125 22.2
4 |fof2f Fenster 1.7 500.0 747 38.3 -42.7 -16.9 -0.1 0.0 125 231
5|fof3f Fenster 1.7 500.0 747 34.1 -41.7 -16.8 -0.1 0.0 125 24.2
6|fofaf Fenster 1.7 500.0 747 30.0 -40.6 -16.6 -0.1 0.0 125 25.5
7|fnf2 Glasfassade 39.2 500.0 47.7 51.6 -45.6 -24.3 -0.1 0.0 51.2 -0.9
8|fo1f2 Glasfassade 1.2 500.0 47.7 48.5 -44.7 -19.7 -0.1 0.0 6.4 -1.2
9|fo2f2 Glasfassade 56.8 500.0 47.7 32.2 -42.2 -17.0 -0.1 0.2 12.6 121
10|fs1f2 Glasfassade 13.1 500.0 47.7 45.9 -44.2 -17.3 -0.1 0.0 451 2.7
11]|lkw1 LKW-Fahrten 33.3 500.0 60.0 52.8 -46.1 -21.6 -0.1 0.0 51.7 8.8
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Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | senkr. Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion
Quelle Tag dampfung tion Tag Tag
12|pp1 Parkflache 50.0 500.0 48.0 47.4 -44.8 -22.8 -0.1 -17.0 32.9 -0.5
13| fwst1 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 41.9 -43.4 -23.0 -0.1 11.8 26.8 15.7
14|fwst2 Sektionaltor 27.0 500.0 747 45.9 -44.2 -25.0 -0.1 0.0 26.8 25.6
15|fwst3 Sektionaltor 27.0 500.0 59.7 48.8 -45.0 -25.0 -0.1 0.0 26.8 9.9
16|fwst4 Sektionaltor 225 500.0 59.7 55.0 -45.8 -23.2 -0.1 0.0 27.4 8.7
17|fns1 Sockel 28.8 500.0 33.7 51.7 -45.6 -23.5 -0.1 0.0 51.4 -16.5
18|fo1f1 Sockel 8.3 500.0 33.7 48.6 -44.7 -19.4 -0.1 0.0 7.4 -17.0
19|fo2f1 Sockel 45.7 500.0 33.7 325 -42.3 -20.0 -0.1 -12.6 133 -5.4
20(fs1f1 Sockel 9.7 500.0 33.7 46.0 -44.3 -19.5 -0.1 0.0 45.3 -15.9
21|fw1 fw 6.0 500.0 49.7 445 -44.2 -22.2 -0.1 -6.7 26.6 -1.5
22|fo2f4 geschlossene Wand 37.8 500.0 49.7 26.0 -39.3 -16.6 0.0 3.9 12.8 15.7
23|fnf3 oberer Teil 33.0 500.0 49.7 51.5 -45.6 -23.1 -0.1 0.0 51.2 1.8
24(fo1f3 oberer Teil 9.4 500.0 49.7 48.4 -44.7 -17.4 -0.1 0.0 5.7 3.1
25|fo2f3 oberer Teil 14.7 500.0 49.7 32.2 -42.3 -17.0 -0.1 0.0 125 7.9
26|(fs1f3 oberer Teil 11.0 500.0 49.7 45.8 -44.2 -17.3 -0.1 0.0 45.0 4.4
27 |pkw1 pkw 30.9 500.0 50.5 45.9 -45.7 -22.2 -0.1 0.0 26.3 -1.1
SUMME 31.8
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Immissionsanteile und Beurteilungspegel des StraBenverkehrs

Nachweisort IP1A, NACHWEISORT, EG O -FA

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 86.7 -28.8 -5.0 -0.5 45.0 32.8 86.7 52.8 40.6
SUMME 52.8 40.6
Nachweisort IP1A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 86.8 -28.9 -4.7 -0.5 46.0 33.8 86.8 53.7 41.5
SUMME 53.7 41.5
Nachweisort IP1B, NACHWEISORT, EG N -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 94.6 -29.3 -10.7 -0.5 43.4 31.2 94.6 47.8 35.6
SUMME 47.8 35.6
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Nachweisort IP1B, NACHWEISORT, 1.0G N -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 94.8 -29.5 -8.2 -0.5 45.5 33.3 94.8 50.4 38.2
SUMME 50.4 38.2
Nachweisort IP1C, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 91.3 -29.2 -6.9 -0.5 43.2 31.0 91.3 50.6 38.4
SUMME 50.6 38.4
Nachweisort IP1C, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 91.4 -29.3 -6.5 -0.5 44.2 32.0 91.4 51.5 39.3
SUMME 51.5 39.3
Nachweisort IP2A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 84.9 -28.7 5.7 -0.5 46.0 33.8 84.9 52.5 40.3
SUMME 52.5 40.3
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Nachweisort IP2A, NACHWEISORT, 1.0G O -

Quellen-

Identnummer

Quellen-

Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 85.0 -28.8 -5.4 -0.5 46.8 34.6 85.0 53.4 41.2
SUMME 53.4 41.2
Nachweisort IP2B, NACHWEISORT, EG N -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 88.4 -29.0 -6.0 -0.5 41.8 29.6 88.4 51.4 39.2
SUMME 51.4 39.2
Nachweisort IP2B, NACHWEISORT, 1.0G N -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 88.5 -29.0 -5.8 -0.5 42.6 30.4 88.5 52.2 40.0
SUMME 52.2 40.0
Nachweisort IP3A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 83.1 -28.6 =74 -0.5 42.9 30.7 83.1 50.9 38.7
SUMME 50.9 38.7
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Nachweisort IP3A, NACHWEISORT, 1.0G O -

Quellen-

Identnummer

Quellen-

Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 83.2 -28.7 -5.8 -0.5 451 32.9 83.2 52.8 40.6
SUMME 52.8 40.6
Nachweisort IP3B, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 88.7 -28.9 -9.2 -0.5 38.8 26.6 88.7 48.2 36.0
SUMME 48.2 36.0
Nachweisort IP3B, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 88.8 -29.1 -7.9 -0.5 415 29.3 88.8 50.1 37.9
SUMME 50.1 37.9
Nachweisort IP4A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 715 -27.9 -6.7 -0.4 471 34.9 715 53.4 41.2
SUMME 53.4 41.2

Ingenieurburo Frank & Apfel GbR
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Nachweisort IP4B, NACHWEISORT, EG S -FA

Quellen-

ldentnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 76.8 -28.3 -5.8 -0.4 42.2 30.0 76.6 52.3 40.1
SUMME 52.3 40.1
Nachweisort IP4B, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 77.0 -28.4 -5.7 -0.4 42.9 30.7 76.8 53.1 40.9
SUMME 53.1 40.9
Nachweisort IP5A, NACHWEISORT, EG O -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 53.2 -25.8 -4.3 -0.3 52.5 40.3 53.2 57.8 45.6
SUMME 57.8 45.6
Nachweisort IP5A, NACHWEISORT, 1.0G O -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission |Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 53.5 -26.2 -3.9 -0.3 53.8 41.6 53.4 59.1 46.9
SUMME 59.1 46.9
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Nachweisort IP5B, NACHWEISORT, 1.0G N -

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 59.2 -26.5 -9.1 -0.3 52.0 39.8 59.2 54.9 42.7
SUMME 54.9 42.7
Nachweisort IP5C, NACHWEISORT, EG S -FA
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 229.1 750.0 66.9 54.7 58.3 -26.4 -5.7 -0.3 52.3 40.1 58.3 56.4 44.2
SUMME 56.4 44.2
Nachweisort IP5C, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1]|str1 Ernst-Thalmann-StraBe 2291 750.0 66.9 54.7 58.5 -26.8 -55 -0.3 51.4 39.2 58.5 56.8 44.6
SUMME 56.8 44.6
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Ergebnisse

Immissionspunkt IP1A: x: 1580.34 y:

br1
br2
sp1
Spitzenwert

Immissionspunkt IP1A: x: 1580.34 y:

br1
br2
Spitzenwert

Immissionspunkt IP1B: x: 1572.58 y:

br1
br2
Spitzenwert

Immissionspunkt IP1B: x: 1572.58 y:

br1
br2
Spitzenwert

Immissionspunkt IP1C: x: 1575.56 vy :

br1
br2
Spitzenwert

Immissionspunkt IP1C: x: 1575.56 vy :

br1
br2
Spitzenwert

Immissionspunkt IP2A: x: 1581.51 y:

br1

LKW-Bremse
LKW-Bremse
Spitzenpegel

LKW-Bremse
LKW-Bremse

LKW-Bremse
LKW-Bremse

LKW-Bremse
LKW-Bremse

LKW-Bremse
LKW-Bremse

LKW-Bremse
LKW-Bremse

LKW-Bremse
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Spitzenpegel der Immissionen

1928.40 z: 202.80
Tag

I R G

52.7 0.0 52.7

53.8 0.0 53.8

35.1 0.0 35.1

53.8

1928.40 z: 205.80
Tag

I R G

54.2 0.0 54.2

55.6 0.0 55.6

55.6

1933.81 z: 202.80
Tag

I R G

42.9 36.5 43.8

45.1 38.4 45.9

45.9

1933.81 z: 205.80
Tag

I R G

45.1 37.7 45.8

47.2 41.8 48.3

48.3

1922.55 z: 202.80
Tag

I R G

49.1 0.0 49.1

49.3 0.0 49.3

49.3

1922.55 z: 205.80
Tag
I R G
51.7 0.0 51.7
53.4 0.0 53.4
53.4

1910.41 z: 202.80
Tag

I R G

45.9 0.0 45.9

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0

Nacht
R G
0.0 0.0
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br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP2A: x : 1581.51

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
sp1 Spitzenpegel

Spitzenwert

Immissionspunkt IP2B: x: 1578.19

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP2B: x: 1578.19

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP3A: x: 1582.67

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP3A: x: 1582.67

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP3B: x: 1576.84
br1 LKW-Bremse

br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP3B: x: 1576.84
br1 LKW-Bremse

br2 LKW-Bremse
Spitzenwert
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46.0 0.0 46.0
46.0

:1910.41 z: 205.80

Tag
I R G
49.7 0.0 49.7
50.3 0.0 50.3
35.9 0.0 35.9
50.3

1 1915.99 z: 202.80

Tag
[ R G
48.6 0.0 48.6
48.5 0.0 48.5
48.6

: 191599 z: 205.80

Tag
[ R G
51.2 0.0 51.2
53.2 0.0 53.2
53.2

: 1890.09 z: 202.80

Tag
[ R G
429 39.1 44 4
44.0 0.0 44.0
44.4

: 1890.09 z: 205.80

Tag
[ R G
42.6 39.8 44 4
46.3 0.0 46.3
46.3

: 1884.78 z: 202.80

Tag
[ R G
38.0 0.0 38.0
35.8 0.0 35.8
38.0

1 1884.78 z: 205.80

Tag
I R G
38.6 0.0 38.6
40.6 0.0 40.6
40.6

0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0

Nacht
0.0

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
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Immissionspunkt IP4A: x: 1593.73 y: 1864.55 z: 205.80

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP4B: x : 1588.46 vy :
br1 LKW-Bremse

br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Immissionspunkt IP4B: x : 1588.46 vy :
br1 LKW-Bremse

br2 LKW-Bremse

Spitzenwert

Immissionspunkt IP5A: x: 1611.89 y:

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
sp1 Spitzenpegel

Spitzenwert

Immissionspunkt IP5A: x: 1611.89 y:

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
sp1 Spitzenpegel

Spitzenwert

Immissionspunkt IP5B: x : 1606.25 vy :

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
sp1 Spitzenpegel

Spitzenwert

Immissionspunkt IP5C: x: 1606.83 vy :

br1 LKW-Bremse
br2 LKW-Bremse
Spitzenwert

Ingenieurbiiro Frank & Apfel GbR

Tag
I R G
41.4 0.0 41.4
421 0.0 421
42.1

1858.05 z: 202.80
Tag

I R G

37.4 37.0 40.2

35.8 38.1 40.1

40.2

1858.05 z: 205.80
Tag

I R G

37.9 37.5 40.7

38.5 41.2 43.1

43.1

1869.83 z: 202.80
Tag

I R G

44.0 0.0 44.0

46.1 0.0 46.1

37.3 0.0 37.3

46.1

1869.83 z: 205.80
Tag

I R G

45.7 0.0 45.7

48.5 0.0 48.5

39.1 0.0 39.1

48.5

1874.67 z: 205.80
Tag

I R G

45.0 0.0 45.0

49.2 0.0 49.2

38.5 0.0 38.5

49.2

1864.01 z: 202.80
Tag
I R G
39.6 0.0 39.6
37.9 0.0 37.9
39.6

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

Nacht
0.0

0.0
0.0

Nacht
0.0

0.0
0.0

Nacht
0.0

0.0
0.0

Nacht

0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
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Immissionspunkt IP5C: x: 1606.83 y: 1864.01 z: 205.80

br1
br2
Spitzenwert

®I—

|
LKW-Bremse 40.5
LKW-Bremse 38.0

Immissionsanteil ohne Reflexion
Immissionsanteil der Reflexion
Gesamter Immissionsanteil

Ingenieurbiiro Frank & Apfel GbR

Tag
R G
0.0 40.5
0.0 38.0

40.5

Nacht

I R
0.0 0.0
0.0 0.0

0.0
0.0
0.0



Gutachten LG 33/19, Anhang 3.4, Seite 1 von 1

Immissionsanteile des von der Zufahrt erzeugten Larms

Nachweisort IPA, NACHWEISORT, EG S -FA

Anhang 3.4

Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1|zut Zufahrt 221.3 500.0 59.0 54.5 1.2 -40.7 -0.1 0.0 38.5 34.0 10.9 45.2 40.7
SUMME 45.2 40.7
Nachweisort IPA, NACHWEISORT, 1.0G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1|zut Zufahrt 221.3 500.0 59.0 54.5 1241 -41.3 -0.1 0.0 38.1 33.6 11.9 44.8 40.3
SUMME 44.8 40.3
Nachweisort IPA, NACHWEISORT, 220G S -
Quellen-| Identnummer Quellen- Ausdeh- |Frequenz| Emission|Emission| Entfer- Entfer- | Abschir- Luft- Reflexion | Reflexion | senkr. Immis- Immis-
Nr. der Quelle bezeichnung nung der nung nungs- mung absorp- Differenz sion sion
Quelle Tag Nacht dampfung tion Tag Nacht Tag Nacht
ID Quelle Name Quelle L/F Fm Lw,t Lw,n sm Adiv Abar Aatm DRefl,t DRefl,n | S_senkre L Tag L_Nacht
m, gm Hz dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB
1|zut Zufahrt 221.3 500.0 59.0 54.5 13.7 -42.0 -0.1 0.0 37.5 33.0 13.5 44.2 39.7
SUMME 44.2 39.7

Ingenieurburo Frank & Apfel GbR
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Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35dB(A)
<= 40 dB(A)
B _ 454BA)
<= 50 dB(A)
B . ss5aBA)
[ —— s0dB(A)
B - s5aBA)
B - 0B
0 —— 754dBA)
[ = sodBA)
B . sodaBA)

Anhang 3.5

LG 33/19

08.03.2019

M1: 1000

Pegelklassenkarte des
Industrie- und Gewerbelarms

Beurteilungszeitraum Tag

Auftraggeber
P & K GmbH
RingstraBe 37

81764 OberschleiBheim

Auftragnehmer
Ingenieurbiro

Frank und Apfel GbR
Am Wolfsberg 6
99842 Ruhla OT Thal




Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35dB(A)
[ <= a0dBA)
B - 454
<= 50 dB(A)
B . ss5aBA)
[ —— s0dB(A)
B - s5aBA)
B - 0B
0 —— 754dBA)
[ = sodBA)
B . sodaBA)
Anhang 3.6
LG 33/19
08.03.2019
M 1: 1000

Pegelklassenkarte des
des Verkehrslarms

Beurteilungszeitraum Tag

Auftraggeber
P & K GmbH
RingstraBe 37

81764 OberschleiBheim

Auftragnehmer
Ingenieurbiro

Frank und Apfel GbR
Am Wolfsberg 6
99842 Ruhla OT Thal




Flachen gleicher Klassen
des Beurteilungspegels

<= 35dB(A)
<= 40 dB(A)
B - 454
<= 50 dB(A)
B . ss5aBA)
<= 60 dB(A)
B - s5aBA)
B - 0B
<= 75dB(A)
[ = sodBA)
B . sodaBA)
Anhang 3.7
LG 33/19
08.03.2019
M1: 1000

Pegelklassenkarte des
des Verkehrslarms

Beurteilungszeitraum Nacht

Auftraggeber
P & K GmbH
RingstraBe 37

81764 OberschleiBheim

Auftragnehmer
Ingenieurbiro

Frank und Apfel GbR
Am Wolfsberg 6
99842 Ruhla OT Thal






